Ett stormigt 300-arsminne
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Ett stormigt 300-arsminne

Inledning

Aret 2007 borjade med flera stormar pé Véastkusten, av vilka den s& kallade Per var den
starkaste. Man kan undra hur det var med stormar forr i tiden. Vissa av dem pa 1900-talet, till
exempel julstormen 1902, har levt sig kvar i minnet hos barnen och barnbarnen till dem som
drabbades. | min slakt finns uppgifter om hogvatten som steg upp i farstun pa hus néara stran-
den och en sjobod som flét till havs. Men hur var det pa 1800- talet eller annu tidigare? |
Roroboken (ingaende i hembygdsprojektet 1988) pastas majstormen 1706 da man bargade rag
ur havet ha levt kvar fran generation till generation anda tills nu. Det later lange for att vara
muntlig tradition. Atskilligt om 1800- och 1900-talen finns i Dialekt-, ortnamns- och folk-
minnesarkivet i GOteborg, dar man sockenvis har samlat inspelade och nerskrivna berattelser
fran forr i tiden, sakert dven handelser i samband med stormar.

Under 2006 borjade jag ga igenom Gateborgs radhusratts protokoll fran tiden omkring ar
1700 i hopp om att hitta nagot om personer fran vara 6ar. Och det visade sig vara en lyckad
satsning. Visserligen omfattar varje artal i huvudserien sa mycket som 1.000-2.500 sidor, men
sd gott som varje ar finns nagot av intresse om personer pa Ockerdoarna (liksom personer i
sjdlva Goteborg och andra omraden daromkring som man kommer in pa under forskning
utgaende fran 6arna).

Redan innan stormarna i januari 2007 hade jag borjat samla uppgifter om tre sadana under
ett enda &r (1706) med utgangspunkt i protokoll fran Goéteborgs radhusrétt, Véstra och Ostra
Hisings haradsratter, Inlands sodra haradsratt samt Marstrands och Kungélvs radhusratter. Det
verkade som om just 1706 var sarskilt stormdrabbat. Om man tittar pa aren fore och efter ser
man att det var ganska vanligt med sa hart vader att man kom i sjonod. Alla skepp forliste ju
inte férdenskull och i sa fall inte alltid i var skdrgard. Ar 1705 finns i rddhusratten en notering
om en forlisning pa varen i Sédra skargarden, forutom flera handelser utomlands. Under 1707
kom ett skepp i svarigheter vid Varghalan i Sodra skargarden och ett vid Nidingen, forutom
flera pa hemvag fran Frankrike och England. Det aret blaste det mycket bade pa varen och pa
hésten. Ar 1706 ar unikt, d& de forlisningarna engagerade s& ménga 6bor fran Norra och
Sodra skargarden och drabbade sa manga skepp bland vara 6ar och omradet daromkring.

Nar jag kommit igdng med artikeln kunde jag genom SMHI fa fram en forklaring av vader-
systemen och genom dykare pa vastkusten rapporter om vrakfynd. Det har blivit en forsk-
ningsresa i tid och rum, vilken har kunnat komplettera och réatta bilden som givits i socken-
bdckerna om Ockerd och Styrso och i Roroboken och som gett mig vardefull kunskap, inte
bara (men framst) om handelsernal706 utan ocksa om hur man kan utnyttja datanatet vid
forskning. Allt detta hoppas jag kunna férmedla i den har artikeln. Lésaren inbjuds alltsa nu
pa en resa som jag hoppas att han eller hon skall finna lika spannande som jag sjalv.
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Laget

Det stora nordiska kriget varade mellan 1700 och 1721. Sverige och Danmark var i krig i tva
omgangar, 1700 och 1709-1720. De forsta krigshandlingarna berorde inte Vastkusten direkt.
Dock var det nu man anlade Nya varvet i Goteborg och inledde den sa kallade enrolleringen,
da man funnit att rotesystemet inte gav tillrackligt manga batsman till krigsflottan. De flesta
tjanstbara ynglingarna och mannen pa Ockerddarna enrollerades nu till flottan som befarna”
(mera erfarna) eller sjdvana”(mindre). Detta medforde avbrott i den vanliga verksamheten
inom fisket och kofferdisjofarten (handelsflottan), da de maste infinna sig till arliga 6vningar i
Karlskrona. Ibland maste de avbryta fredliga resor och bege sig till hemlandet for att installa
sig till krigstjanstgoring. Ett tecken pa att krig pagick ar att man i Géteborg ar 1706 maste ta
emot sachsiska (tyska) och muscovitiska (ryska) krigsfangar. De medférde en viss oro i
staden genom fylleri och brak. De fick ga omkring ratt sa fritt, och ibland tog de tillfallet att
fly. Om en sadan flykt via Hono 1708 kan man lisa i min bok “Havet var vart liv”.

Krig i egentlig mening var kustbefolkningen inte utsatt for just 1706. Dock fanns det krigs-
liknande faror for vara sjéman ute pa havet. Redan i slutet av 1600-talet harjade franska och
engelska kapare pa Nordsjon och turkiska och marockanska sjorévare langs Atlantkusten och
i Medelhavet. Atskilliga var de sjomén som blev uppehéalina av sddant. Manga kom tillbaka
och begarde vid Goteborgs radhusratt fornojd hyra for tidsutdrakten under fangenskapen. Ett
inte sa litet antal blev slavar i Turkiet. Nagra kunde ta sig hem igen, men inte alla.

Ar 1706 var Karl XII kung i Sverige och forde krig nere i Sachsen och Polen.
Handelssj6farten blomstrade. | Oresundstullens rikenskaper ser man att & 1706 omkring
1.000 svenska fartyg passerade (vart och ett olika manga ganger), lika manga som aren
daromkring. Det bor inte ha varit ndgon stor brist pa importerade livsmedel. Visserligen hade
Ockerdoarnas egen sjofart sa gott som helt upphort nar Bohuslan blev svenskt 1658, men det
gick att inhandla varor i de narbeléagna staderna. Det var endast dar som man hade tillatelse att
bedriva handel och sjéfart. Den lilla sillperioden pa 1600-talet hade for lange sedan tagit slut,
varfor man fick n6ja sig med det vanliga fisket. Overlag var det val knappare tider da (till
exempel 1706). Oborna uppfattades som fattiga, men kanske inte till den grad som utmalas i
sockenbdckerna med krig och svélt just 1706. Med héanvisning till fattigdom slapp man i alla
fall 2/3 av boterna i samband med bargningen av rag vid Ro6rd. Vid den olagliga bargningen
pa Ekeskar gjordes emellertid inga sadana eftergifter. Jag skulle nog mer vilja tillskriva
6bornas energi vid bargandet av rag vid Roro den allmanna narigheten och vanan att alltid
barga vad som var mojligt fran skeppsvrak.

De fartyg som anviandes inom handelssjofarten var av manga typer. Oftast anvandes ordet
skepp som om det betydde en viss typ. Jag har ocksa sett en definition att skepp ar ett fartyg
med minst tre master med rar pa minst en av dem, men ar inte saker pa hur strikt den tillampa-
des. Ibland specificerades fartygstypen som krejare, galliot, smack, jakt och fregatt. De forsta
tre finns avbildade langre ner i artikeln. Andra typer som jag noterat vid den har tiden (framst
i Gathenhielms flotta) ar hukare, snau, fl6jt, byssa och skérbat. Hukare och snau anvéandes
ofta av kapare och var snabba fartyg, sannolikt med Iag lastkapacitet. Flojt var ett fraktfartyg
med rundare former dn Gvriga. Det som finns pa framsidan av min bok ”Havet var vart liv”
har jag senare fatt reda pa ar en flojt. En byssa anvandes ofta vid fiske och var ursprungligen
en hollandsk fartygstyp ganska lik en smack. Skarbat var grundgaende batar som roddes och
mest anvandes inom orlogsflottan. Skutor var sma och seglades mest inom allmogesjofarten.
Bat pa den tiden avsag det vi nu skulle kalla roddbat eller jolle och anvandes som skeppshat.
Ordet anvandes aldrig som synonym for storre farkoster.

Man bor vid lasningen av de olika avsnitten hdr betdnka att en annan kalender anvéndes
fore 1753 (den julianska och inte som nu den gregorianska), och att man maste lagga till 10
dagar for att fa motsvarande dag nu.



Vintern i skargarden

Under vintern minskade handelssjofarten varje ar till ett minimum pa grund av risken for
ovader och infrysning i fraimmande hamnar. Aret 1706 bérjade som vilket & som helst. |
skargarden markte man dock att det var oroliga tider ute i varlden genom att ett par stora
skepp fran Danzig blev liggande dar hela vintern. De hade missat sin konvoj som de skulle ha
mott i Goteborg och som skulle ha skyddat dem pa resan till England. Det var nog inte vadrets
fel. Skepparen Michael Schoneck pa Anna Maria kom den 30 april upp till radhusratten for att
bemata beséttningens krav pa forhojning av hyran pa grund av flera manaders forsening.

Oresundstullen avslgjar att man hade stannat till dar den 9 december pé vag fran Danzig till
London med pottaska, larft, stal och kdpmansvaror. Farden gick alltsa norrut. Vintern
tilloringades i Mandal vid Norges sydspets, darefter i Marstrand och nu pa varen i Kalvsund.
Darefter verkar skeppet ha kommit igang med fraktfarten igen och under hosten begivit sig
ner till Portugal (eller &nnu langre) av lasten att doma nar det den 12 mars 1707 ater passerade
Oresund, narmast fran London. Lasten bestod da av sa exotiska produkter som socker, russin,
ingeféara och gallapplen, forutom tenn och bly.

Det andra fartyget fran Danzig, Die GroRe Mhle, férdes av skepparen Jacob Benckes. Han
kom till radhusratten den 7 maj i samma arende och beréattade att han hela vintern legat “har i
skédren”. Det dr svart att avgdra om det var Goteborgs norra (ibland kallade Norddarna) eller
sodra skargard. Ingen pa skeppen gav ndgot till kollekten under den tiden, varken p& Ockero,
Styrso eller i Torslanda. Det var annars inte ovanligt att skeppsbeséttningar som stannade till i
Kalvsund gick till kyrkan. Den 2 september finns en notering bland Ockeré kyrkas gavomedel
om att en skeppare Jacob fran Danzig skénkt en daler. Det var enligt Oresundstullens listor
inte Jacob Benckes, utan sannolikt Jacob Luyt som passerade Helsingor den 4 augusti pa vag
fran Danzig till Bordeaux.

Det gar att folja detta skepp i tullrakenskaperna under ett par ars tid. Hosten 1705 finns en
anteckning om att Die GroRe Miihle hade varit i Nantes i Frankrike och den 11 oktober
passerade Sundet med sa mycket som 181 laster salt. Déarefter maste man ha varit hemma och
lossat och lastat och sedan gatt norrut igen, innan man tvingades dvervintra i skargarden. De
foljande aren fortsatte Die GroRe Mihle att segla till hamnar i Holland, England, Frankrike
och Portugal och lyckades da tydligen tréffa pa sina konvojer i tid.

Marsstormen
Vita duvan

Skeppet Vita duvan &gdes av handelsmannen och redaren Arvid Bengtsson i Goteborg.
Skeppare var Peter Wallstrom och styrman Cornelius Broberg. Besattningen bestod av en
kock, en timmerman (Bryngel Larsson fran Karr i Torslanda, anfader till Elisabet
Berndtsdotter pa Bjorko Ryd), sex batsman eller matroser (bl.a. Mattis Helgesson fran
Skuteviken pa Bjorko, bror till lotsen Lars Helgesson pa Halso) och tre skeppsgossar. De hade
varit i Frankrike och lastat papper i S:t Martin ndra Dunkerque och darefter salt i La Rochelle
i norra delen av Biscayabukten. Hemvégen blev strapatsrik och slutade med katastrof.

Forst tvingades de ombordvarande av motvind att tillbringa tid i en hamn i England,
sannolikt langs kanalen. Den 5 februari aterupptogs resan, och de fick ’bade gott och ondt
wader”. Den 24 februari géckade vinden dem éter, varfor de maste ldgga sig i en norsk hamn,
“Uller6 sund”. Detta har jag funnit vara en ort pa Norges sydspets vid Lindesnes, precis dar



man brukar dra linjen mellan Nordsjon och Skagerack. Ullergy erbjuder en skyddad natt-
hamn. Forr fanns det lotsar dar. Anda till den 3 mars blev de kvar. D& lockades de av gott
vader ut pa den sista, 6desdigra, etappen. Den dramatiska seglatsen och forlisningen vid
Skagen skildras bast med de 6verlevandes fortsatta berattelse vid sjoforklaringen infor
radmannen i Géteborg den 21 mars:

“hafwandes 1 5 eller 6 dygn KryBat i Kattegatt i ett morckt och tocknigt Wéder for en Zud
Zud West och Zud West variabel Wind, och ingen Hampn Kunnat finna, sedan dhe d. 6 Martij
i Solenens Upgang wahl woro passerade Schagen, och samma dag warit uth for Winga, men
for Sndyhra och tiockt Wader intet torde sdka Landet, eller Komma Skidren narmare, utan
maste wanda tillbaka igien.

Sedan hafwa de 3 dagar i slag warit under Swenske Kusten, och hafft Landet i Sichte, och
forhollo om en Fredagh d. 9 Martij uth for Gullhollmen, flaggade och skote effter Loots, och
sa lange nagot Klart Wader war, dar uthanfore wéande och drefwe, men ingen Loots bekomma
Kunde; Medlertijd K. 4 efftermiddagen foll dimman sa tiockt till, att de miste Landet uthur
Sichte, och maste wanda till Si6s igien; den Natten 6fwer och till den andre dagen, som war
en Lordag d. 10 Martij KI. 8 Férmiddagen, wande de ater Z.0. ofwer till KI. wijd paB 11, da
Winden sprang sa hastigt om med en Storm fran Wester och W.N.W. att de med Mdda finge
barga MarR Seglen, och pa sidstone intet Kunde fora Facken, utan maste taga den pa Stafwen
KI. 4 efftermiddagen, och med en swicktet Besaan sampt Storsegell drijfwa Waster 6fwer,
emedan Winden gick allt mehra Nordlig, i forhopning att Gudh skulle stilla det Harda Wadret,
hwarom dhe honom och samptel. Bénfolle; Men det syntes som att Gudh war dem wreder
worden, i det Stormen allt mehr och mehr tilltog, att nar dhe blefwe Landet warse, dhe eij
Kunde aflaggia pa nagon Bogh utan sa snart dhe repe, och stucke up Store halB till att ga
ofwer pa andra Bogen, sprack Seglet i Stycken, och Skieppet dreff sa pa Stranden, om
Afftonen ohngefehr KI. 9 emellan d. 10 och 11 Martij st: vet:, dem till en hidrtans Sorg, och
qwijda, ty de sage for sig lijten eller ingen Lijfbargning, och hélle den heela Natten uti en
forskrackelig Storm, Snoyra och Kidld pa Wraket, och hwar Si6 gick dem 6fwer Hufwudet,
och Batharne war dem omgijeliget att fa uth, men uti en Lijten Jolle, som de sade, begofwe
sig wijd Dagningen 6 Man, och Komme med storsta Lijfsfahra i Land, det andre Folcket
maste uthalla pa Wraket, effter de eij formatte dem hielpa, for an dhe finge nagre af Landets
Jnbyggare fatt dem att barga, och blefwe alla bargade, utan en Man Matthis Helgeson pa
Biorcko benembd, som blef borta, och de dar litte begrafwa”.

Papper och salt ar inget bra vrakgods, atminstone om det blir vatt, och det var inte mycket
som kunde bérgas och virderas. ”For sig sielfwe hafwer Folcket lijtet eller intet fatt bargat,
mehr an blotta Lijfwet, och mastedelen eij mehr af sine Klader, dn dhet de gadt och stadt uti.”

Nu fick skepparen sin attest om hur det gick till nar han forlorade fartyget och lasten. Men
den 5 april och 24 maj maste han i ratten svara infor besattningen som ville ha betalt for den
extra resan till Biscayabukten efter salt. Den maste ha tagit atskilliga dagar att tillryggaldgga
fram och tillbaka, for att inte namna tiden som gick at att lasta. De fick nu en hel hyra utdver
den halva de redan fatt vid utseglandet, d.v.s. totalt 1% hyra pa grund av forseningen. Men det
var inte slut med det. Den stackars skepparen maste ater infinna sig for ratten den 28 juni och
intyga att han genom skeppsbrottet ocksa forlorat “kdpmansvaror” for 850 pund. Pengarna
hade han fatt ut av Arvid Bengtssons faktor i La Rochelle, herr Vlaming, och anvént till inkdp
for sin redares rakning. Forhoppningsvis fick Arvid Bengtsson ut pa forsakringen, men det ar
ju alltid forsmadligt att som skeppare forlora sitt fartyg och bli pamind om det sa manga
ganger.

Ordforklaringar:
Marssegel: mellan underseglen (t.ex. storseglet) och bramseglen. Pa storre fartyg fanns bade
over- och undermarssegel, liksom 6ver- och underbramsegel, och da ofta ett allra langst upp,



en réjel. Vid allt hardare vind tog man av naturliga skal ner seglen med bérjan uppifran. Har
hade man alltsa redan tidigare tagit ner bramseglen och passerat den vindstyrka som kallades
bramsegelskultje, cirka 12 sekundmeter. Nar man maste ta ner marsseglen blaste det cirka 22
sekundmeter.

Ta focken pa staven: troligen skota detta segel, som var ett fyrkantigt rasegel langst ner pa
formasten (alltsa inte som nu ett trekantigt segel), i batens langsriktning med den framre sidan
vid stdven. Man ville nog ha det uppe for battre mandvrerbarhet och stabilitet, och ndr man
drev med vinden blev det mindre vindfang sa.

Swicktet besan och storsegel: sviktat besan- och storsegel. Se bild. Besanen var foregangaren
till mesanen, det aktersta seglet. Se bild pa nasta sida. Mesanen ar ocksa ett fyrkantigt segel,
men ett gaffelsegel. Det satts och tas in genom rérelser utifran och in mot masten langs
bommarna. Hur man sviktade det far var och en fundera ut, da jag inte hittat ndgon bild pa
det. Kanske man beslog det intill masten i den Gvre delen, sa att det I6pte ut som en trekant
nertill.

Sviktat rasegel (enligt Nautiskt bildlexikon)

Avlagga pa nagon bog: ga dver stag (till den andra bogen eller sidan) vid kryssning.

Repe: borde vara imperfekt av repa, men det har jag inte hittat i ndgon ordlista som en
sjoterm.

Sticka upp: slacka pa, slappa ut. Mest bara sticka.

Hals: lina i vardera av raseglens nedre horn for att justera nederdelen av seglet framat, i
motsats till skotet som faste pa samma punkt och justerade bakat. (Hela seglet reglerades i
sidled genom brassarna). Det var ett komplicerat foretag att mandvrera ett segelfartyg, och jag
kan inte forklara hur man gjorde i det har momentet (for att ga 6ver stag genom att slacka pa
en hals).

St: vet: gammal forkortning for som han/hon/de sade” (alltsa att orden stod for den som sade
det) som jag uppfattat det vid lasning av dombokstexter.

Faktor: agent, nagon som pa annans uppdrag skoter affarer.

Kommentarer:

Vi har har en mycket dramatisk och detaljerad berattelse. Arvid Bengtsson dgde fler skepp
1706 , bland andra den kravellbyggda hukaren St. Petter. Detta ar finns en mycket noggrann
forteckning i radhusréattens protokoll 6ver alla fartyg som sokte sjopass i Géteborg. Inget
annat ar ar sa fullstandigt. Ett sjopass maste sokas varije ar vid magistraten (radhusratten) och
var en legitimationshandling for befdlhavaren och ett registreringsbevis for fartyget. Det var
vid passage genom Oresund man maste ha ett sédant pass eller brev som bevisade att skeppa-
ren var svensk undersate och att fartyget och lasten agdes av svenska undersatar. Om man
sOkte sig vasterut mot Nordsjo- och Medelhavshamnar krévdes ett latinskt pass.
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Besan. Foregangare till mesan. Det aktersta seglet pa denna hollandska flojt (Nautiskt bildlexikon). Jfr krejaren i
avsnittet om Haffruen som har en mesan.

De ombordvarande namnges i protokollet, och det ar mojligt att identifiera tva av dem som
anor eller andra slaktingar till oss. Bryngel Larsson ndmns som timmerman pa handelsfartyg
atminstone fran 1701 1/12. Han var svager till skeppsbyggmastaren Anders Persson i
Torslanda Nedergard och hade sakert lart sig yrket dar. Bryngel var med om mer an en vadlig
héndelse under sina farder. Den 20 februari och de féljande veckorna 1705 vittnade han infor
radhusratten i fraga om ett skepp som blivit borta i England.

Mattis Helgessons livsdde skulle man inte ha ként till om det inte vore for den har berattel-
sen. Den sista noteringen om honom som jag hittat i de avnliga k&llorna &r vid enrolleringen
1703, da han star som drang hos brodern Anders i Skuteviken. Han sags da vara 18 ar och
’sjofaren” men inte enrollerad. Han bor ha varit mer @n 18 ar, da han enligt fodelseboken
masta ha varit fodd fore 1684. Vid tiden for den hér resan och dodsfallet var han alltsa
ungefar 23 ar.

Destinationsorterna beskrivs nagot felaktigt i originaltexten. Det ser dar ut som om S:t
Martin (’S:t Méarten”) ligger i Biscayabukten (“bukten”), men den ligger alldeles vid
Dunkerque. Troligen tog man in pappret i S:t Martin, &ven om man sades vara forhyrd till
Dunkerque, som var ett mycket mera k&nt namn. Daremot ligger La Rochelle i bukten, och att
man verkligen var dar framgar ju av att man traffade herr Vlaming. Det framgar ocksa att det
framst var for att hamta salt man gick dit.

Véadret under den sista etappen kunde inte ha varit vérre. Inte nog med att det blev storm.
Man rakade ocksa ut for dimma, nagot av det varsta en sjoman kan tanka sig. Dessutom var
det snoyra bade den 6 mars vid Vinga och natten mellan den 10 och 11 mars vid Skagen. Det
betyder ganska kallt vader for arstiden. Vindriktningarna som anges (vast och véastnordvast) ar
svara att fa ihop med det faktum att skeppet drev vasterut mot Skagen. Enligt vad jag fatt veta
av SMHI blir det som regel en vindvridning i samband med att ett lagtryck med storm drar
fram. | dessa beréttelser ser man att vinden vrider medsols, ibland néstan ett helt varv. Se
mera om detta i samband med majstormen! Jag skulle tro att vinden efter dimman (da det ju
var stiltje) borjade fran sydost eller syd. Man befann sig vid Gullholmen och kom troligen
ganska langt ut till havs och lite norrut, innan dimman lattade. Nar man kunde segla lite igen
var kursen sydostlig, mot hemorten Goteborg. Da hade vinden vastrat och 6kat. Det var da
man minskade segelytan. Sedan vred vinden mot véstnordvést och nord och troligen nordost.
Med nordostlig vind kunde man driva snett ner mot Skagen.

Sa har vi sjalva forlisningen: vilken dramatik! Sjéméannen svavade ju i storsta livsfara och
raknade inte med att klara livhanken. De hade berett sig pa att aldrig aterse sina kara. Dess-



utom var det rent fysiskt mycket svart att ligga fastklamrad pa vraket i morker, kold och véta.
Man kan se liksom pa en film eller pa tavlor av Skagenmalarna hur raddningen gick till, nar
de forsta sex mannen kom iland pa den 6dsliga sandstranden och letade upp folk som sedan
kunde ga i sina batar och mot de hdga vagorna ta sig ut till de kvarvarande och radda dem,
alla utom en. Han hittades dock och kom i vigd jord.

Efter raddningen maste folket barga vad som kunde tas tillvara av skepp, utrustning och last.
Det blev varderat till sammanlagt cirka 116 riksdaler danskt mynt. Bargarlénen var en tredje-
del av detta. Var och en av skeppsfolket fick da ungefar 3 daler. Mera fick de da genom den
forhojda hyran som utdémdes vid radhusréatten, dar var och en fick svéra sin ed med tre
fingrar pa bibeln” (ett vardera for Fadern, Sonen och Den helige ande); timmermannen hela
15 riksdaler och matroserna 7 riksdaler var.

Majstormen

Véderrapport

| de olika protokollen far vi veta att det stormade mycket under torsdagen den 31 maj, men
inte mer an att det var mojligt for lotsar att ga ut och for smabatar att fiska. Fredagen den 1
juni blaste det ocksa mycket, men mindre an dagen innan. Sjétrafiken 6kade nagot med
lotsning och smabatar. Pa I6rdagen hade det mojnat sa att det gick att ga ut obehindrat. Under
sondagen var det ocksa farbart, aven om vinden 6kade igen pa sondagskvallen. I beréttelsen
om Vanskapen som strandade vid Ekeskar far vi dessutom noggranna vindriktningar, och i
protokollet i Marstrands radhusratt framkommer att det pa kvallen den 31 maj var en stark
sydsydvistlig storm och “mistigt och tiockt, muhlet Rédgn wader”.

Vid Vinga var det den 30 maj vid niotiden pa morgonen en sakta “bramsegelskultje” fran
nordnordvést, ungefar 5 sekundmeter. Mot middagstiden bérjade vinden “’skidrpa till Gsters”,
sedan till sydost, sydvast och sydvast till vast. Pa eftermiddagen hade vinden 6kat sa att det
var ’nistan omoijeliget” att f4 ombord ndgon lots. Stormen holl pé i tva dygn efter forlis-
ningen och bor enligt denna beréttelse ha stillnat pa I6rdagen 1 juni, precis som i fraga om
vraket vid ROro.

Av en annan berattelse framgar att stormen drabbade ett stort omrade, och att flera skepp pa
Nordsjon tvingades vanda tillbaka till Sverige.

Med dessa uppgifter kontaktade jag SMHI via hemsidan pa nétet och fick svar av meteoro-
logerna Hans Alexandersson och Anders Persson. De meddelade att nagra systematiska va-
derobservationer aldrig har gjorts fore 1722, varfor det inte finns nagra samlade historiska
vaderrapporter att ga efter.

Kan man da veta nagot om stormar och annat ovéder i slutet av 1600- och bérjan av 1700-
talen? Ja, jag har i radhusrattens protokoll hittat forlisningar nastan varje ar, dock inte alltid i
Goteborgs omedelbara narhet. Alla férlisningar berodde val inte pa att vinden narmade sig
orkanstyrka. Fartygen var vindkansliga och inomskars svarmandvrerade. | en anteckning heter
det att en storm i september 1696 var den vérsta sedan 1674. Efter 1706 har jag inte hittat
ndgot om en sddan “vérsting” under de dr jag hunnit ga igenom till och med 1717. Dock var
det en svar isvinter 1708-09, da det lag havsis atminstone 4-5 mil ut fran Norges sydspets.

Ater till véra meteorologer. Nagon typisk stormsésong &r det inte i bérjan av juni. Bruk av
olika kalendrar gor att de dagar vi har har att géra med motsvarar 9-11 juni nu for tiden. Det
finns enstaka exempel pa stark vind i juni under senare ar (t.ex. i Torslanda 21 juni 1974).

Att vinden vred sig nastan ett helt varv medurs tyckte jag verkade markligt, men det ar anda
(for att citera vara sagesman pa SMHI) skolboksmassigt typiskt for inledningen av kraftiga
lagtryck.



Det kan enligt meteorologerna under majstormen 1706 ha rort sig om en lagtrycksranna fran
havet mellan Skottland och Island till mellersta Skandinavien, vari 2-3 lagtryck rérde sig pa
en bana fran England till Finland och passerade med sitt centrum strax norr om Géteborgs-
omradet. Majstormen bér ha bestatt av 2-3 delar med nagot svagare vind emellan och bér ha
varit nagot mera utdragen dn 31 maj-1 juni. Om man tar med i berakningen att stormen borja-
de eftermiddagen den 30 maj och att ett mindre Iagtryck kan ha passerat pa sondags-kvallen 3
juni stammer det mycket bra.

Under sitt maximum 31 maj har vinden antagligen haft varierande styrka med ett medel pa
25 sekundmeter. Pa fredagen den 1 juni var det en minskning av vindstyrkan, eftersom tva
personer kunde ta sig fran Hyppeln till Réro och tillbaka med en liten bat. Vid Ekeskéar bor-
jade man den dagen ocksa kunna ta sig fram med sma batar. Kanske det da blaste 15-20
sekundmeter.

Det drar ihop sig

Onsdagen den 30 maj 1706 borjade med vackert forsommarvader men inte mycket till segel-
vind, bara 5 sekundmeter. Manga segelfartyg rorde sig i farvattnen utanfér Goteborg. De
flesta av dem gick sina planerade rutter och kom fram som de skulle. Pa sin hojd har de be-
varats till eftervéarlden genom korta noteringar i radhusratterna vid ansokande om olika
friheter och i tulljournaler vid erlaggandet av den tull de maste betala. Dessa far vi lamna at
statistiska bearbetningar av handel och sjofart. Men atta fartyg har genom of6rutsedda
héndelser kommit att lamna vittnesbérd om den tidens villkor och tilldrar sig ett sarskilt
intresse for den slakt- och hembygdsforskare som ar intresserad av sjéfart och skargardsliv.

Radmannen Jacob Utfalls skepp Haffruen lamnade Goteborg med destination Frankrike. De
tva skeppen fran Stockholm Carlberg och Anna Dorothea narmade sig Marstrand. Ett danskt
skepp var inte langt ifran den stora och valkéanda farleden Kalvsund, och ett icke namngivet
skepp fran Goteborg var pa vag hem. Skeppet Salvator kom langs kusten och skulle till
Goteborg. Stockholmsskeppet Véanskapen var pa hemresa efter att ha tillbringat vintern i
Portugal och hade med sig en last av vin. Till sist har vi ett veritabelt spokskepp som gick
utomskars norrut och ndrmade sig Vinga. Man kunde senare inte identifiera det, inte hitta
nagra 6verlevande och hade inte &nnu efter tva ar hort av nagon som gjorde ansprak pa henne.
Alla dessa skepp gick olika 6den till motes, och vi skall folja dem ett och ett.

Haffruen

Radmannen Jacob Utfall var morbror till kaparlojtnanten Per Nordtmans pa Ockerd hustru.
Han var véletablerad i Géteborg som handelsman, skeppsredare och rédman. Ar 1706 &gde
han flera handelsfartyg, bl.a. krejaren (eller krejerten) Haffruen som han haft atminstone fran
ar 1700 och som var ett ganska litet fartyg. Det hade bara fyra matroser. Sjopass soktes for
Haffruen den 5 april 1706 infér den har resan. Det framgar av passansokan att Utfall var
ensam agare.

Dagen efter att de avseglat var ”de af en swar och owanlig storm 6fwerijlade, hwarigienom
Skieppet fatt en Léacka, sa att de nddgades wéanda om, med pumpande uppehalla Skieppet och
soka hijt tillbaka, efter hwilken tijd de loRat, och Kylhaldt Skieppet, och nu &re féardige, att
Lasta det igen. Men som Skieppet skall wara gammalt och swagt, att de intet wall Kunna
fortroo sig, wijdare fahra der med utan halst skulle astunda afskied der ifran, formenandes de
den upburne halfwa hyran redan wara fortient”.



Krejare (enligt Nautiskt bildlexikon)

Besittningen fick alltsd kalla fotter” och vigade inte fortsdtta resan med det hir skeppet.
Redaren Utfall papekade att flera andra skepp tvingats till sa kallade vanderesor i den hér
stormen, och att lackan bara berodde pa att en spik rort sig pa grund av de valdsamma rorel-
serna i vagorna, och att en bult lossnat. Man kan ju tycka att detta var ett daligt forsvar da det
ju bara bekraftade att fartyget inte var i fullgott skick. Det kunde knappast gora skeppsfolket
mindre oroligt. Redaren fick i alla fall en skeppsbyggméstare vid Amiralitetet att intyga att
fartyget nu var sa sakert att det skulle klara en langre resa dn sa. Dessutom lovade han for-
hojning av hyran till den dubbla mot vad de betingat, vilket de nagot motvilligt gick med pa.
De hade inget bra alternativ: om de hoppade av maste de betala tillbaka hyran och dessutom
bota ett belopp som motsvarade halva hyran. Vid reparationen hjalpte de till att kdlhala far-
tyget, men for detta extra arbete fick de ingen betalning. Dubbla hyran var ju ocksa mer an
vad andra fick vid of6rutsedda h&ndelser med forseningar.

Négot mer om denna tvist finns inte i protokollen, varfor vi far tro att man snart kom ivég
igen efter den 28 juni, da de var uppe i radhusratten.

Ordforklaringar:
Kylhalning: kélhalning: fartyget lades in pa grunt vatten och drogs via masterna till en lutning
av skrovet for att komma at bottnen. Detta behévdes fore torrdockornas tid.

Kommentarer:

Ingen av matroserna har kunnat identifieras. De namnges visserligen, men namnen &r sa
vanliga och nagon hemort anges inte. Arvid Larsson var en av dem som anda inte hade ett
alltfor vanligt namn. Det gor det troligt att han var fran Lilleby Sérgard i Bjorlanda socken,
dar det fanns en person med det namnet da. Anknytningen till Ockeré6arna har vi genom
redaren och stormen i fraga. Jacob Utfall var sannolikt helbror till Per Nordtmans svarmor.
Om familjen Utfall har jag gjort en utredning och (delvis i samarbete med forskaren Boris
Ornhall) hittat atskilliga uppgifter som hittills inte varit kanda eller i alla fall inte publicerade.
Jag avser att sa smaningom skriva en artikel om denna slakt som ju manga av vara 6ars
invanare harstammar ifran.



Jacob Utfall agde genom aren flera fartyg, men inte alla samtidigt. Hans forsta skepp var
sannolikt Nordstiernan som han fick sjopass pa 1694. Men redan 1696 star borgmastare Hans
von Gerdes som ny &gare. Ar 1701 23/7 férordnade denne Lars Bryngelsson till skeppare pa
Nordstiernan. Lars bodde i Stockholm men var f6dd ”pa Hisingen”. Det var i Kérr i Torslanda
socken. Lars var bror till Hans Bryngelsson, vilken var en ana till Petter Hansson pa Bjorko
Ryd. Petters hustru Elisabet Berndtsdotter hade ocksa en ana som namns ovan i avsnittet om
Vita duvan, timmermannen Bryngel Larsson.

Fran 1695 &gde radman Utfall Gétheborgs wapen och fran 1697 Lillian som kopts fran
Vastervik, varifran svarsonen Didrik Andersson hade kommit. Krejaren (eller krejerten)
Haffruen hade han haft atminstone fran ar 1700.

Skeppsbyggmastaren hette Rolof Roth och var dven inblandad i bérgningen och ombygg-
naden av skeppet de Wrede som kommer att avhandlas i avsnittet om julistormen.

Ar 1708 sokte man sjopass for Haffruen redan 12 mars. D& var dven radmannens barn
medagare. Ett knappt ar senare var dock krejarens saga all. | radhusratten meddelas namligen
1 februari 1709 att hon var ”infrusen och bortabliven”. Man beréttade dd om en resa som inte
star ndgon annan aventyrsberattelse efter. Det var pa vag fran Amsterdam som man mellan 22
och 23 januari fastnade i isen 4-5 mil utanfér Norge och till fots maste ga 6ver isen till land
och darifran ta sig hem landvéagen. Denna resa ar tankt att skildras i en sérskild artikel.

Carlberg och S:ta Anna Dorothea

Skepparna Anders Griis och Sven Horn motte en snabbt uppvaxande storm och maste med
sina skepp den 31 maj vid 17-18-tiden soka nddhamn i Marstrand. Stormen var stark och lag
pa fran sydsydvast, och det var disigt och regnigt med dalig sikt. Skeppen drev med vinden
men kunde styras. Det var inte latt i okanda farvatten. Nagon lots sags inte till. Men man
maste in i hamnen, det fick bara eller brista. Och in kom man! S:ta Anna fick visserligen
bottenk&nning i hamnen, men varken hon eller Carlberg blev skadad. Det &r beundransvart att
de lyckades ta sig in i Marstrands hamn fran sydsydvast i kanske 25 sekundmeter med tva
segelfartyg. Kaptenerna gladde sig emellertid inte at denna bedrift, utan var makta forgrym-
made pa lotsarna och stamde dagen darefter samtliga infor radhusratten.

Skepparna menade att lotsarna borde ha uppvaktat alla skepp i nérheten. Det var ju sérskilt
vid s& hart vader detta behdvdes! Vakten pa Marstrandsons lotsutkik forsvarade sig med att
han inte hade sett skeppen pa grund av den daliga sikten. Detta var alls ingen ursékt enligt
radmannen. Lotsarna borde med anledning av vadret ha haft fler &n en som vaktade. Dess-
utom hade de inte ens visat sig i hamnen nar skeppen kom in dér. Man kunde forvéntat sig att
de hade rott ut genom hamngapet for att méta dem eller &tminstone hjalpt dem att gora fast.

Domen blev att den som hade haft vakt nu enligt lotsordningen fran 1696 domdes att plikta
med 2 ganger Gatulopp” eller kopa sig fri dérifran med 16 daler silvermynt (motsvarande
hela 16.000 kronor nu for tiden). Alla lotsarna fick en varning och miste dessutom sina lots-
pengar for dessa inkommande fartyg.

Kommentarer:

Skeppen Carlberg och S:ta Anna (som hon mest kallades) hade sallskap pa den hér resan. De
hade bada varit i S:t Ubes och lastat salt. S:t Ubes ar det gamla engelska namnet for Setubal
strax soder om Lissabon. Pa franska hette det S:t Yves, och i gamla sjéfartshandlingar i
Sverige och Danmark finns otaliga stavningsvarianter av denna for den viktiga saltimporten
sa viktiga ort. Efter sin vadliga ankomst till Marstrand passerade de Oresund den 17 juni pa
vag hem. Den 13 oktober kom Carlberg tillbaka och skulle till London och troligen vidare till
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S:t Ubes. Dar kan man ha legat 6ver vintern, da man noteras for en resa fran S:t Ubes den 21
maj nasta ar. Likadant var det 1708. S:ta Anna seglade &ven osterut och var t.ex. 1708 i Riga.

Véanskapen

Detta skepp fran Stockholm strandade natten mellan den 30 och 31 maj 1706 vid Ekeskar
mellan In-Vinga och Buskar. Denna forlisning har beskrivits sa dramatiskt genom de éver-
levandes vittnesmal att berattelsen skulle kunna ge stoff till den mest spannande aventyrsfilm.
Berattelsen ar sammansatt av tre olika rattegangar. De noggranna detaljerna ger ocksa mojlig-
het till studier i seglingsteknik, meteorologi och marinarkeologi. Det ar min favorit i fraga om
skeppsbrott. Men samtidigt som man sa har langt efterat i sin ombonade stuga kan fascineras
av denna handelse, maste man skanka en deltagande tanke at de modiga sjéméannen och de
anhoriga till dem som omkom.
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holmen. Det skulle inte varit nadigt att hamna i dessa. Man forstar ocksa varfor det var svart att ta sig dit ovh
undsétta folket innan vinden lagt sig ordentligt.

Vénskapen hade enligt uppgift byggts omkring 1690 i Jakobstad i Finland och var pa hela 190
laster samt tillverkad i ek pa kravell. Skeppet var kraftigt byggt och bestyckat. Redarna fick
skattelattnader (helfrihet) for skeppet mot att det vid behov skulle fa tas i bruk av 6rlogsflot-
tan. Redan 1698 var skeppet i svarigheter. Stockholmsredarna begérde da vid Goteborgs rad-
husrétt att den franske kaptenen skulle stimmas och arresteras for att ha ”spolierat deras
skepp Vanskapen”. Hur det gick ar oklart, men fartyget var tydligen inte alltfor illa atganget.

Bemanningen bestod 1706 av, forutom kaptenen Bengt Grundell och styrmannen Lars
Waxell, hdgbatsmannen Anders Fagerholm, konstapeln Peter Cederqvist, timmermannen Olof
Lundqvist, matroserna eller batsmannen Johan Grundell, Erik Larsson, Johan Andersson, Lars
Johansson och Peter Danielsson Ohman, batsmansmatten Paul Fischer, kocken Hindrik
Johansson, kocksmatten Hans Waxbom, kyparen Nils, tva utan yrkesbeteckning Petter Orling
och Olof Hansson Blom, samt tva icke namngivna, allt som allt 18 man.
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P& hosten 1705 lamnade Vénskapen hemmahamnen. Oresundstullen erlades vid Helsingor
den 12 november:”Bendt Grundel af Stockholm, kom fra ibm, fremwist sit sGebref Dat. d. 2
octobris paa hans férende schib Wenschabet. Wil dermed til Amsterdam”. Som destination
angavs Amsterdam, men man hade ténkt sig att fortsatta till Lissabon. Vintern tillbringades i
Portugal under inkdp och inlastande av vin och képmansvaror. Pa varen 1706 begav man sig
hemat. Kanske stannade man i Amsterdam igen. Dar bodde ju manga svenskar, och det var
naturligt att de sjéfarande hélsade pa och transporterade brev, pengar och andra tillhorigheter
fram och tillbaka. Man bedrev vl ocksa vanlig handel. Hemresan gick utan problem tills man
den 30 maj passerade Vinga. Och har 6verlater jag at dgonvittnena att beratta fortsattningen.
Det kan inte goras battre.

”Sedan de pa denne sin Resa fran Lissabon med Skieppet Wénskapen woro lyckel.n komne
Schagen forbij, och in i Kattegatt, Sa passerade de d. 30 Maij Winga forbij, som &r inloppet
till Giotheborg, klockan ohngefehr 9 om morgonen, da Winden war N: N: W: med stilla
wéder, och en sachta Bramsegelskultie; Hwar med de seglade till Middagen, att de finge de
Skiaren TiRtlarne pa sijdan en N: O: ifran sig, da Winden begynte, att skiarpa till dsters, sedan
till Z: O: och pa det sidsta till Z: W: och Z: W: t: W: da Skiepparen resolverade sig att wela
I6pa in uti ndgon hampn, och efter Stormen waxte alt mehr och mehr, och war Z: W: t: W: att
man pa ingen Bog uthldgga kunde, nddgades de per force, att soka Winga, till att fa en Lootz,
men det war forgafwes och nastan omaijeliget for nagon att komma om Bord, och nar de ett
stycke inseglade woro, hande dem den olycka, att de stotte Roeret fran sig, wid hwilket
tillfalle resolverades, att med ankrande salvera Skiepp och Gods, de late alltsa Teijankaret
falla, sasom ock dagelige ankaret, och sedan, sa snart som skie kunde, sielfwa Plichtankaret,
och stroke under Raerne for Windfang skull, stucke sa dageligs och Teije pa sin anda, men
Plichtet allena twenne Bochter, wall bekladt, och Togen forsedde, och latte sa pa Guds nad
och hielp ligga till om kl. ohngefehr 4, da begyntes ett dlendigt wader, att armarne pa alle 3
ankarne springa motte, som sedan wed upfiskandet fornummet &r, der som ankrades war 15
fampner Steckgrund, och da befalte Skiepparen, att hanga Slupen pa sijdan, och lata sa ligga,
men Stormen tillwaxte mehr och mehr, och war ett elendigt wéder, hwarigemom de kommo
pa en half Kabellangd emoot en klippa, som kallas Ekeskiar, och da Skieppet rakade drift,
antrade Skiepparen sielf, tillijka med Kocken och Batsmansmatt och Kocksmatt i Slupen,
menandes der med lijfwet att salvera, men forgiafwes, ty Slupen upfyltes strax af Sion, sa att
de alle 4 maste for ware dgon séttja lijfwet till.

Medlertijd blefwe wij andre qware pa Skieppet, och befalte o i Guds hand, efter wij ingen
raddning for oR see kunde, in till de8 Skieppet sedermehr dref narmer in till klippan Ekeskiér,
och wij 13 Man oR da pa store Réen till klippan antrade, och beswarligen krupe, da hwar Si6
slog 6fwer oR, och den 14.de ibland oR, som war Kyparen, genom slingrande och Sion fran
Raen bortslagen blef, och drunknade. Detta skiedde ohngefehr emellan kl. 4 och 5 om
Soéndagsmorgonen, som war d. 31 Maij, och forr an klockan war 11 samma dag, sa war
Skieppet alt i stycken, att wijnfaten drefwe uth, ock o forbij, men kunde eij barga det
ringaste der af, efter man intet fahrtyg hade, utan moste pa klippan uthharda i wata, hunger
och Tdrst, utan maat eller dricka, sampt utan Eld i 2 dygn, innan Gud tachtes stilla den haftige
stormen och nagon menniskja dem barga kunde. Nar Stormen war 6fwergangen, sa Kom folk
till dem med Bathar, och begynte wid godt wader barga Redskapen, hwartill Skiepsfolket ock
giorde sitt basta”.

Den sa dramatiskt raddade besattningen satt inte overksam och huttrade pa Ekeskéar. Redan
forsta dagen, pa torsdagen, satte de mitt under rykande storm upp en signal (kanske en tra-
stang med en bit segelduk) pa den hogsta punkten pa holmen som en nodsignal. Pa Foto sag
man detta tecken och tolkade det ratt. Tyvérr var det den dagen omgjligt for dem att ta sig dit,
men de meddelade Gunne Olsson i Hult pa Hono vad de sett. Tydligen gick det att ta sig fran
Foto till HONG.
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Pa torsdag eftermiddag kom Jon Nilsson fran Asperé med drangen Torbjorn Borjesson fran
Branno roende forbi ”Ekholmen” efter att ha mast avbryta fisket pa grund av stormen. De
utbytte nagra ord och maste sakert ropa hogt pa grund av danet fran stormen och branningar-
na. Det var omgjligt att ta sig iland pa skaret. Nagon bland skeppsfolket bad dem uppsoka
lansman och be om undséttning. Forst fram emot kvéllen kom de hem. Torbjérn skickades till
lansman, som ocksa var lotsinspektor och under eftermiddagen hade lotsat in skeppet Salvator
till Goteborg. Torbjorn kom till lansmanshuset samtidigt som denne kom hem. Nu hade det
dock blivit for sent att forsoka ta sig till de skeppsbrutna, och stormen och vagorna som lag pa
ner mot Sodra skargarden gjorde det d&nda omajligt.

| dagbréackningen pa fredag var vinden medgorligare. Gunne i Hult och hans grannar pa
HOnNG tog sig da till Ekeskar och lyckades pa nordsidan lagga till sa pass att styrman Waxell
kunde skicka med hogbatsman Anders Fagerholm for att hamta mat och eld. Det gick bra att
ta sig in mot Brannd och redan klockan 10 pa formiddagen kom de till Iansman. Da foljde han
med ut till olycksplatsen.

Den forsta dagen det gick att arbeta pa vraket, vilket borde vara I6rdag, lovade Waxell alla
obor att fa ta allt smatt som Iag pa och runt skeppet, sa att det skulle ga lattare att komma at
resten som var vardefullare. DA bargades dven det som var nagon mening med av segel och
rigg pa skeppet och i vattnet. Det var detta som dborna i Norra skargarden gjorde, kanske
medan de i S6dra skargarden forde de Gverlevande iland och lat dem véarma sig och fa mat.
Gunne Olsson, hans svager Torsten Olsson i Klava (eller Utterslatt ), dennes son Stefan pa
Kalven och Olof Olssons piga i Garda kom i en bat och tog hand om tre kantst6tta plankor, en
dragg och en valfiskelina. De anmélde det 6vriga, men inte plankorna som véarderades till fyra
daler silvermynt. For dem maste de bota tre ganger vardet, vardera (!).

Av 6borna i Ockerd socken hade 18 stycken instamts till rannsakning. Det var dock bara de
ovannamnda som maste béta. Vrakletarna bodde i alla fyra byarna pa Hong, pa Foto, Groto
och Kalven. De var, férutom de ovannamnda, i Garda Olof Olsson, Jon Andersson (som vid
rannsakningen foretraddes av magen Jon Hansson), Anders Andersson och Truls Andersson, i
Rod Lars Eriksson, Lars Andersson och Olof och Erik Andersséner och pa Heden Hans
Olsson och Mans Andersson. Borje Persson och Anders Persson pa Gréto deltog ocksa. Fran
Kalven kom forutom Stefan Torstensson Anders Eriksson till vraket, och fran Foto Olof
Larsson och hans bror Hans.

Nar besattningen var vederkvickt deltog den med de sddra 6borna i bargningen av det tyng-
re godset sdsom ankare, tdg och kanoner. De sonderslagna delarna av skeppet hade forst mast
huggas bort och latas driva ivag for att komma igang med bargningen av det som kunde vér-
deras. Det var ett modosamt arbete bade pa och under vattenytan. Férutom det ovannamnda
tog dven 6borna fran Sodra skargarden och fastlandet hand om ganska vardeldsa saker som ett
gammalt tag, tra fran hytten och olika stora delar av skrovet. Det mesta ddg bara till branne.
Ett och annat gémdes undan men kom fram vid rannsakningen, varvid béter utdémdes.

Totalt var 23 personer fran Sodra skéargarden engagerade i vrakletningen. Styrséborna var
Lars Andersson, Jon Andersson, Olof Larsson, Olof Hansson, Nils Hansson, Lars Snap samt
Erik Svenssons och Nils Svenssons hustrur, men dven Bjorn Helgesson med hustru Anna
Larsdotter och dottern pa Tangen. Kopstadso var representerat av Per Andersson och tre gj
namngivna grannar. Fran Asperd kom Jon Nilsson, Anders Nilsson och Kerstin Persdotter
(vid rannsakningen foretrddd av modern) och Anna Andersdotter (féretrédd av matmodern
hustru Karin Nilsdotter). Donsébon Jon Hansson kom ocksa till vraket, men inte till tinget. Da
han hade bargat olagligt blev han darfor instamd ocksa till nasta ting. En fastlandsho var
Anders Andersson i Brottkéarr som var i lag med Jon Hansson pa Donso. Det var bara dessa
tva och de pa Styrs6 Tangen som domdes till boter.

Misstankar vacktes efter hand om att besattningsman lagt beslag pa foremal for egen del.
Det visade sig att de flesta i beséttningen hade tagit hand om enstaka kladespersedlar av ringa

13



eller intet varde tillhérande de omkomna, kanske i férsta hand for att kunna varma sig med
nar de kom iland. Nagon skyllde pa att det var for att den avlidne hade haft en skuld till
honom. De ombads nu i ratten att lamna sakerna till de anhériga. Matrosen Lars Johansson
hade fiskat upp en tenntallrik och tva saltkar som funnits i kajutan och salt till en hustru i
Norra skargarden ("Norddarna™). Hon kunde (tyvarr for oss) inte namnges och inte heller
hemorten. Lars hade ocksa tagit hand om tva famnar tagvirke och salt till lotsen Borje pa
Brannd. Nagot straff for detta verkar han inte ha fatt.

Besattningen bargade en halv amma vin (ungefar 80 liter) och Johan i Hinsholmen med Lars
i Karingberget och hans gardsbonder en pipa (ungefar 220 liter). Detta tillhorde den nu avlid-
ne skepparen. Dessutom bérgades en halv amma som tillhorde batsmannen Erik Larsson. Han
hade satt sitt bomarke pa den. Allt det 6vriga vinet gick till spillo. En del drev forsméadligt
forbi de overlevande nar de kommit iland, och en del spaddes ut till intet i havet nar tunnorna
gick sonder.

Besattningsmannen som Overlevde och deltog i bargningen fick inte ta del av bargarlénen.
Det kan ha varit i enlighet med Sjoskadebalken i Sjolagen som det hanvisas till. Eventuellt
bargningsarbete ingick kanske i ordinarie aligganden som de fick hyra for. De 6vriga bargarna
Overlat at ratten att avgora vad som var en skalig ("billig”) bargarlon. De nojde sig inte med
att gora upp i godo med styrman Waxell som forde redarnas talan, utan hoppades bli tilldom-
da mera an vad agarna ansag vara rimligt.

Hur det senare gick for de dverlevande ar inte sa latt att fa fram, utom for en person. Den
hér handelsen hindrade inte styrman Waxell i karridren. Vi finner honom 1708 som skeppare
Lorentz Waxell pa gallioten Haabet nar han den 31 maj betalade Oresundstull pa vég fran
Newecastle hem till Stockholm.

Genom dykningar 1969-93 i omradet soder om Ekeskar har man hittat fynd som kan harréra
fran Vanskapen. Omradet ar lattundersokt med god sikt. Fynden bestar av ett stort antal krit-
pipor fran den tiden. Enligt stamplar som annu gick att lasa var de tillverkade i Holland. De
kan ha inkdpts i Amsterdam. | 6vrigt har man hittat élkrus, delar av en mugg och av en kruka,
lergods med brungul lasyr samt skarvor av stengods och blavita porslinstallrikar (fajans) vilka
kan ha utgjort en del av lasten eller anvénts av skeppsbefalet. Tyvarr verkar enligt spar pa
bottnen en mangd fynd olagligt ha avlagsnats fran platsen av mindre nograknade dykare.
Séadana anses ha harjat dar danda sedan skeppet blev vrak.

Ett valbevarat och helt stockankare av 1600-1800-talsmodell hittades fore 1992 sydvast om
de dvriga fynden. Det skulle kunna stamma med beréttelsen fran forlisningen, men mot det
talar att radhusrattens protokoll innehaller en passus om att armarna gick av pa alla tre ankar-
na innan skeppet borjade driva in mot skiret, vilket man fick se ”wed upfiskandet”. Alltsa fick
man tag pa alla de anvanda ankarna. Det berattas ocksa pa ett annat stalle i texten att de barga-
des tillsammans med kanonerna.

Ordforklaringar:

Kravell: borden ligger kant mot kant och inte 6verlappande som vid klinkbygge.

Helfrihet: det ingick i kraven att fartyget var byggt i kravell och kunde férses med kanoner.
Da erholl man nedsattning av tullen med 1/3 (enligt en artikel pa natet om skeppet Anna
Maria fran Stockholm).

Konstapel: oexaminerad andre styrman eller grad och funktion motsvarande korpral vid
artilleriet. Behdvde val vara med eftersom skeppet forde ett antal kanoner.

Kypare: Kan betyda samma som nu eller tunnbindare. H&r var det nog tunnbindare, eftersom
man skulle képa vin. Det ar sannolikt att man hade egna tomtunnor med sig ner: troligen var
det som vid sillfiske i Nordsjon att man medforde tunnorna omonterade for att fa battre ut-
rymme och sedan satte ihop dem pa platsen for lastningen.

Matt: av engelska mate, medhjalpare.
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Bramsegelskultje: den svagaste vinden, av tre grader. Laber var svagast och frisk starkast. Har
heter det “sakta”, vilket bor vara lika med laber. Enligt Chapmans vindtabell fran 1779
motsvarar det 5-6 sekundmeter. Gransen till marssegelskultje gar vid ungefar 11 sekundmeter.
Pa ingen bog utlagga: inte kunna ga dver stag (ta vinden pa den andra bogen eller sidan) vid
kryssning.

Per force: med kraft, eftertryck.

Resolverades: beslutades.

Salvera: radda.

Tejankaret (egentligen tojankaret, jfr fortdjning): det mest anvanda for olika andamal sasom
varpning (da man ror ut med ankaret och drar sig upp mot det med ankarspelet gang efter an-
nan mot vind och strém i hamnar) och spring (fortdjning, har med ett ankare, at motsatt hall
mot det redan anbringade for att fa battre fasthet i belagget), nagot lattare an det dagliga. Ofta
hade man mer &n ett tojankare.

Dagliga ankaret: vanligt ankare hangande pa babords kranbalk (som sticker ut dver relingen
snett framat och som gett namn at riktningen pa batar; kranbalksvis, d.v.s. snett forover.
Réaknades bland de tyngre ankarna.

Pliktankaret: Det tyngsta ankaret pa storre skepp, for svara forhallanden (reservankare). For-
varades ofta hangande i rostet (enligt SAOB de utanfor relingen pa vissa aldre segelfartyg
anbragta utbyggnader som gjorde det mojligt att placera fasten for vant och barduner (vant-
liknande maststdd) langre ut at sidorna, sa att master och stanger fick béttre stod) pa babords
bog. Det kallades darfor ocksa rostankare eller bogankare. Plikt betyder egentligen litet déck i
foren, men har ocksa kommit att anvandas synonymt med skans.

Stryka under rarna: hissa ner dem. | fraga om storran har ner till relingen.

Sticka pa sin anda: slappa ut hela taget, vilket gav maximalt faste for ankaret pa bottnen.
Bochter: bukter, ett langdmatt som enligt Joakim Severinsson vid MASG var ett varv
ankartag nar det var uppskjutet (hoprullat) inne i fartyget. En bukt var ungefar 15-20 meter.
Wall bekladt: skyddat mot nétning genom att viras om med garn. Gallde hér ankarringen och
sannolikt aven ankartaget (Joakim Severinsson).

Forsedde: i gott stand, t.ex. nyrenoverade.

Arm (pa ankare): den bojda delen langst ner, slutande i tva breda spetsar (flyn) och med langs-
riktningen i 90 graders vinkel mot ankarstocken upptill.

Springa: ga av, brista.

Famn: 1,78 eller 1,85 meter enligt olika kallor.

Steckgrund: dyig, klibbig havsbotten.

Kabellangd: 100 famnar (178-185 meter, oftast approximerat till 200).

Slingrande: rullande i vagorna.

Kommentarer:
Véanskapens forolyckande avhandlades vid tre rannsakningar. Forst holls en pa Branno den 25
juni 1706. Déar gick man dels igenom hur det var med att besattningsman sades ha lagt beslag
pa sina omkomna kamraters dgodelar och dels hur det skulle bli med bérgarlénen fér dem som
var berattigade dartill. Det andra tingsarendet var det vid Goteborgs radhusratt tre dagar
senare. Det var en sjoforklaring for att forsoka reda ut hur olyckan gick till, om nagon varit
oansvarig, och for att galla som intyg i samband med ansprak pa forsékringspengar (assurans).
Den tredje rattegangen den 1 juni 1707 géllde 6borna som deltagit i bargningen. Hade de gjort
sig skyldiga till olaga bargning? Man undersokte var och en eller i grupp som de upptrétt vid
vraket. Det blev sju paragrafer i protokollet.

Den spannande 6gonvittnesskildringen vid sjéforklaringen hade Odenvik inte tillgang till
den nér han i Styrsoboken skrev om det rattsliga efterspelet vid Ostra Hisings harads tingsratt
pa Brannd den 25 juni. Protokollet fran den 1 juli 1707 ndmns inte i Styrséboken, men
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Odenvik anvande anda uppgifter darifran i boken. Av en tillfallighet fick jag kannedom om
detta protokoll medan jag holl pa med artikeln och kunde snabbt fa fram en kopia fran Géta
hovratt. Har har jag nu skrivit ihop de tre beréttelserna till en fortlépande helhet.

| det ena protokollet kallas Ekeskar holme, vilket stammer battre med storleken. Den ar
enligt kartan ungefar 400 meter lang och 200 meter pa det bredaste stéllet. Det verkar inte
som om den nagonsin varit bebodd. Det har daremot Buskéar som ar lite storre. De 6verlevan-
de hade egentligen en osannolik tur. Om skeppet hade kommit bara nagra hundra meter langre
vaster- eller dsterut, hade det sikert drivit pa ndgot av de ménga ’bda” som finns dér, och da
hade de inte haft en holme att radda sig upp pa. Hur det ser ut pa och vid Ekeskar har jag
genom vanlig hjalp av Joakim Severinsson vid MASG lyckats fa fram. Se forsta sidan och pa
natet! Under varen eller sommaren skulle det vara roligt att komma dit for att titta och pa
platsen kunna meditera 6ver det som hénde 1706.

Uppgifterna om Vanskapens byggnadsar och storlek har jag fatt fran en artikel av Staffan
von Arbin i Uddevalla i Marinarkeologisk tidskrift 1996 nummer 4 som heter ”Vanskapen vid
Ekeskar”, vilken vanligen tillstallts mig via natet av Lennarth Hogberg. von Arbin byggde sin
artikel till stor del pa uppgifter av Peter Bergstrom i Goteborg.

Jakobstad ligger langt norrut i Finland, mitt emot Umea. Storleken 190 laster ar minst 10
ganger den som var vanlig i allmogesjofarten under den danska tiden och héalften sa stor som
en medelstor ostindiefarare. Langden var vid detta lastetal drygt 110 fot, eller 33 meter. Det
motsvarar ocksa ett nutida fartyg pa ungefar 475 ton. Ek pa kravell var det vanligaste séttet att
bygga pa da och uppmuntrades av myndigheterna.

Befal och besttning ar svara att identifiera. De kan liksom skeppet ha kommit fran Stock-
holm, men det &r inte sakert att alla gjorde det. Jag har inte lyckats hitta ndgot om vare sig
Grundell eller Waxell i Stockholm genom anvandning av sokmotorer pa natet. Det fanns i
stéllet personer med namnet Grundell i Géteborg och Kungélv vid den tiden. Matrosen Johan
Grundell var sékerligen en ndra slakting till skepparen. Om det var den Jonas Grundell som
enligt Goteborgs radhusratt 1716 sokte tjansten som slusskrivare vid Lilla Edet ar svart att
sdga, men inte omajligt. Hogbatsmannen Fagerholm uppges ha varit son till en av redarna. |
sa fall hade skeppet salts mellan 1698 och 1706, da namnet Fagerholm inte aterfinns bland de
ganska manga agarna som namnges 1698.

Uppgifterna om avgangen hésten 1705 och mellanlandningen i Amsterdam kommer fran
ovannamnda artikel. Dar star att man ldamnade Lissabon i borjan av maj. Det ar oklart varifran
den uppgiften kommer. Att resan hem pabdrjades da, tycker jag ar mycket osékert. Det kan ha
varit i april (eller dnnu tidigare). Resan var lang och ofta gick man in i en eller annan hamn pa
vagen. Dessutom |&g vinden vanligtvis emot under ndgon del av farden, sa att man maste
ligga stilla.

Pa flera stallen verkar man ha angett datum och veckodag fel. | skildringen i Géteborgs
radhusratt star det bara att man satt pa skaret i tva dygn. Har finns ingen motsagelse. Emel-
lertid ségs att den 31 maj nar man raddade sig till skaret var en séndag. Det ar helt fel och
troligen ett slarvfel av skrivaren. | protokollet fran Branndtinget 1706 sags att bargarna kom
till vraket pa fredag morgon, vilket enligt kalendern var den 1 juni. Det later forvanande om
man inte har last det fran 1707. Dock kom man pa fredagen knappast till vraket for att barga
utan for att undsétta de 6verlevande, som jag tolkar protokollen.

Redan pa onsdag eftermiddag blaste det sa mycket att det inte gick att fa en lots ombord. Vi
kan folja resan forbi Vinga, till Tistlarna och tillbaka, samt till sist drivandet till den slutliga
destinationen Ekeskdar. Den noggranna beskrivningen av vindens vridning och 6kande i styrka
ar trovardig enligt nutida meteorologer. Jag hanvisar har till avsnittet om védret ovan. Vi far
en intressant inblick i hur det gick till att forséka klara ett segelfartyg i storm pa den tiden,
med kursandringar, sbkande av nédhamn, anpassning av riggen och ankrande.
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Bottnens beskaffenhet stdmmer inte helt med dykarnas observationer som de meddelas i
Marinarkeologisk tidskrift. Den bestod i narheten av Ekeskar av sand och snackskal med
riklig véxt av alger. Ankringen foretogs dock langre ut (en halv kabelldngd, alltsa knappt 100
meter), dér det var djupare. Det dr mdjligt att det ar dyigt och lerigt dér (”steckgrund”).

Den riktning man drev in mot skaret i stammer med angiven vindriktning, och ankarfynd
och 6vriga vrakfynd stammer i fraga om avstand och riktning. Det ar enligt min mening emel-
lertid tveksamt om ankaret kommer fran Vanskapen. Stocken var valbevarad. Jag tycker att
det vore egendomligt om det av naturliga orsaker legat med stocken nere i leran och darige-
nom bevarats. Ankare borde lagga sig med bada armarna pa bottnen och den lattare stocken
staende i lodled. Det kan betyda att ankaret var fran senare tid. For en dldre datering talar att
stocken var sammansatt med naglar och inte band, och att det inte fanns ndgon katting. Flera
fartyg har strandat i omradet, men inget mer som &r kant fran samma tid som Vanskapen.

Ibland var ankarna pa den tiden av sa dalig kvalitet att de gick sonder. Jag har i ett radhus-
rattsprotokoll sett hur en ankarsmed stamdes pa grund av dalig hallbarhet hos detta sa livs-
viktiga hjalpmedel. Vid ankringen var det 15 famnars djup, ungefér 27 meter, samma djup
som man fann ankaret pa 1992. Pliktankaret falldes med bara tva bukter, alltsa 30-40 meter.
Det var pa tok for kort for att halla enligt nutida regler for ankring. Man bor pa ett sddant djup
sticka ut en katting atminstone tre ganger vattendjupet. Pa den tidens fartyg med stort vind-
fang och ingen ankarkatting blev pafrestningen pa ankaret sa stor att taget latt lyfte sig s att
ankaret borjade dragga. Detta hande allt lattare ju kortare taget stuckits ut, och det var darfor
sakert nodvandigt att sticka ut ett tag langt mer an tre ganger djupet.

Raddningen kom genom att ndgon upptackte maojligheten att krypa ut pa storran och slappa
sig ner pa skaret. Ran hade strukits, alltsa sankts ner mot relingen. De beh6vde da inte klattra
upp i masten en bit forst, men det var sékert svart nog i den kraftiga blasten, slingrandet och
stortsjoarna. En av dem klarade ju inte heller att halla sig fast. Kaptenen var har inte den som
lamnade sitt skepp som sista man. Det &r svart att tanka sig nagot adelt syfte med att ge sig
ivag forst. Kanske han var ny och oerfaren jamfért med flera av beséttningen och gav sig av
mot battre vetande. Sa fick han ocksa sitt straff omedelbart. Namnet VVanskapen kom pa det
sattet att bli ironiskt, liksom genom att flera i beséttningen lade beslag pa sina avlidna kam-
raters agodelar.

Dar vrakfynden gjordes narmare skaret ar det 10-17 meter djupt. Fartygets djupgaende var
ungefar fyra meter. Nar det tog in vatten kom ju botten langre ner, men knappast sa mycket
som 10-17 meter. Man kunde ju ta sig ombord vid bargningen, sa skeppet hade inte sjunkit
helt. Havsbottnen sluttar, sa foremalen kan med vagrorelser vid bottnen ha forts langre ut an
dar skeppet lade sig till sin sista vila. Sadana rérelser observerades vid dykningarna.

Fyndplatsen och andra fakta gor att man i forstone kunde misstanka att det var pa det lilla
skaret sdder om Ekeskér som de éverlevande raddade sig iland. Storleken enligt kartan ar
cirka 50x30 meter och skulle kunna rymma ett tiotal man. Uppgiften om ett tecken som kunde
ses fran Fot6 gor att man anda maste anse att de kom sig upp pa det egentliga Ekeskar. Att
man lade till pa nordsidan antar jag bara, men vinden Iag ju pa fran sydvast.

Carl Larsson som Branndlots (Vingalots) hade enligt uppgifter i lotsrullan 1788 som lotsled
Vinga-Goteborg, Kalvsund, Malesund, Varghalan och Vrang6. Nagonstans dar hamtade han
in skeppet Salvator. Troligen var det inte via Vinga, eftersom han inte upptéckte de strand-
satta pa det narbelagna Ekeskar. Vilken bedrift av Carl Larsson det maste ha varit att lotsa in
ett skepp i den har stormen!

Skeppet Salvator nd&mns sporadiskt i olika kéllor. Det var ganska stort och &gdes 1706 av
borgmastare von Gerdes, handelsménnen Sebastian Tham och David Amija (arvingarna) samt
hela atta andra redare. Hosten 1704 anvandes det inom enrolleringen med skeppare Helge
Borjesson och styrmannen Erik Nilsson fran Viken i Bjorlanda socken. Beséttningen bestod
av 21 man.

17



Bland vrakletarna namns Torsten i Klava eller Utterslatt. Det var Torsten Olsson. Hustrun
hette Maret och ndmns i andra kéllor bara till och med 14 maj 1705. Mantalslangderna &r
svartolkade. Maret var sjuk vid rannsakningen 1 juli 1707, och man kan genom denna uppgift
flytta fram hennes dodsdatum en bit. En fraga galler svagerskapet. Jag har en uppgift som
sager att det bara fanns tva syskon i Hult, och att I6jtnant Per Stenersson var Gunnes svager.
Ibland kunde svager betyda annat slaktskap dn vad vi menar idag. Anders Eriksson skrivs sa
att man kan tro att han bodde i Klava, men det gjorde han inte. Den enda ort som kan komma
ifrdga ar Kalven. Han var svager till Stefan Torstensson. Stefan sags i den renoverade dom-
boken bo pa ”Klefwan”. Vid en kontroll med originalet visar det sig att det skall vara
“Kalfwen”. Det har blivit en felskrivning. Det har det d4ven gjort i frdga om Jon Hansson i
Garda. Det star "Hansson” i originalet och ”Andersson” i renovatet.

I Styrsdboken star det ”omma” i fraga om en viss mangd vin. Jag liser det som “4mma”,
och nar jag har letat i tabeller 6ver matt och vikt har jag funnit att det mest skrivs amma, ahma
eller till och med bara am. Det fanns manga storlekar pa volymer for vatska, alltifran pipa via
amma, tunna och ankare till kanna. En pipa och en amma var alltsa betydligt stérre an en tun-
na som var pa ungefar 125 liter.

Lotsen Borje pa Branno 1706 bor enligt en utredning av Jan Berner pa Branno och Folke
Danbratt ha varit Borje Larsson. Han var lots &nnu 1717 och anklagade da tva lotskamrater
for att ha Iatit hans bat driva fran land och darmed ga forlorad nar fienden, danskarna, var pa
darna.

Besattningsmannen var inte primart stamda for nagot brott: hela beséttningen skulle bara
“avhoras edeligen”, varefter de som eventuellt domdes skyldiga skulle fa sitt straff. Av dessa
visade sig atta ha tagit saker, vilka ratten nu befallde dem att Iamna tillbaka. Styrmannen hade
»forfarit redeligen och vil”, och han blev inte ddmd till béter (inte heller nagon av de andra).
Den andra delen av den forsta rattegangen handlade om att bargarna inte ville acceptera den
vardering som Iag till grund for deras 16n. Den ansags av dem alltfor snal, men redarna var
forstds ndjda med den och ansag den skilig (”billig”). Bargarna ville i stillet ha réttens be-
démning. Inte heller “bérgar- och skirgardsfolket” hade fran borjan stamts for nagot brott. De
skulle vittna och avgora sin tvist med redarna. Man kan séga att ratten havade in en méangd
personer for att plocka ut dem som eventuellt hade gjort nagot olagligt.

Bdrgarna tog inte sin bargarlon: de fick den efter en oberoende vérdering och enligt en for
lange sedan faststélld taxa, en tredjedel av vardet sedan omkostnaderna dragits av. | domen
ségs det att ingen av besattningen fick bargarlén. Om det var for att de var skyldiga att hjélpa
till ar svart att saga utan tillgang till laghboken. Styrmannen 6verklagade a redarnas vagnar
beslutet om sedvanlig bargarlon (“efter ahberopade ordres™). Detta édr egendomligt, da rétten
hade beslutat om det som var sagt fran bérjan, och som var till redarnas fordel. Kanske det var
sd att man ansag att besattningen borde ha fatt del av bargarlénen. Men aven bargarna over-
klagade i tva punkter. Den ena gallde att de ville bibehallas vid sin fortjanta bargarlon, och det
andra att de ansag varderingen for 1dg. Men om de nu hade tilldomts den sedvanliga I6nen,
hade de ju inget att klaga pa! Ja, det ar inte latt att forsta allt.

Pa natet finns sjolagen av 1891. Dér finns ndgra paragrafer som kan belysa ovanstaende,
under forutsittning att de inte findrats genom arens lopp. Hir foljer ndgra utdrag. Aligger det
ndgon enligt avtal att verkstdlla bogsering eller lotsning eller utfora liknande arbete for fartygs
rakning och rékar fartyget 1 fara, dger han rétt till bdargarlon for hjilp som han ldmnar far-
tyget, endast om hjdlpen icke kan anses ingd i fullgérandet av avtalet. Har ndgon, som del-
tagit 1 bargning, genom fel eller forsummelse foranlett den fara vari fartyget rakat eller har
han vid bargningen gjort sig skyldig till stold eller snatteri eller till undandéljande av bdrgat
gods eller annan sviklig handling, dger rdtten forklara bdargarlonen forverkad eller nedsétta
dess belopp under vad som eljest varit skiligt. Kunna parterna icke enas om bdrgarlonens
storlek, skall denna bestdmmas av domstol.
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Jon Hansson pa Donsd skulle stammas till nasta ting, da han nu var franvarande. Men det
verkar inte ha blivit sa. Jag har kontrollerat detta i originaldomboken och i den renoverade.

Bade den har handelsen och den pd Roro tog lang tid att utreda. Det rattsliga efterspelet
drojde Gver ett ar efter den har forlisningen och i Rorofallet hela tva ar.

Vrakfynd fran Vanskapen har lamnats till Sjéfartsmuseet i Goteborg och Statens sjohisto-
riska museum i Stockholm och bor av den intresserade kunna ses dar. Det kan dock finnas
atskilligt som genom arens lopp har bargats illegalt och nu forvaras hos privatpersoner. Jag
har hort att det finns en mangd sadant som just nu haller pa att kartlaggas. Det skall bli
intressant att se vad det ar nar det kan offentliggoras.

Joakim Severinsson har varit driftansvarig vid Svenska ostindiska kompaniet (SOIC) vid
byggandet av Gétheborg 111 och & medlem i Marin Arkeologiska Sallskapet Goteborg
(MASG). Om ankaret skrev han pa begéran av Sjofartsmuseet i Goteborg och Léansstyrelsen.
Artikeln fick jag av honom nar han kom hem fran Indien, dar han befann sig néar jag fick
kontakt via natet. Sa kan det ga till vid forskning nu for tiden! Vi har tillgang till ett verktyg
som ger kontakt oberoende av tid och avstand. Vara sjofarande forfader rorde sig ocksa Gver
en stor del av jordklotet och var inte sa inskrankta som ofta har gjorts géllande. Enda
skillnaden mot nu &r egentligen hastigheten.

Originaltexterna i avskrift kan lasas via natet under OOSF:s hemsida.

Spokskeppet

Ett spokskepp kan man kalla ett skepp som ingen vet varifran det kommer eller vart det skall,
och inte heller vad det heter eller vilka som finns ombord. Att ingen dgare ger sig tillkdnna
efter att det havererar kan ocksa vara ett kannetecken pa ett spokskepp. Ett sddant var det som
strandade vid ROr0 1706 och kant vida omkring som vraket som gav 6bor i nar och fjarran en
extra skord av rag. Har ar den senaste och, som jag vill pasta, den sannaste berattelsen om
detta.

Onsdagen den 30 maj stdvade ett fartyg norrut i Kattegatt. Det hade varit i Riga och tagit in
rag och hampa. Ganska plotsligt forbyttes den ljuva forsommarvinden i rytande storm. Den
vred sig nastan ett helt varv och forde skeppet vasterut mot Danmark och sedan norrut, for att
till sist envist ligga pa fran sydvast och fora skeppet mot den svenska kusten. Hela natten
kédmpade besattningen mot elementen. Fartyget tog in vatten och blev mandverodugligt. Nar
man mot morgonen den 31 maj kom in mot Kalvsunds dar blev man tvungen att ga i baten
och dverge skeppet. Men efter en kort stund kom en stortsjo och slog baten dver dnda. Alla
ombord drunknade och skulle senare aldrig bli aterfunna.

Fartyget drev in mot Ror6 fran sydvast, norr om Hyppeln, och slogs sonder lite i taget nar
det drev in mot stranden. Langst ut (utomskars) gick hampan 6verbord, och sedan
ragtunnorna. Till slut 1&g vraket i flera delar och hégg i vagorna, och skeppsbaten 1ag med ett
hal i skrovet uppe pa stranden en bra bit bort. Hela och latt skadade tunnor 1ag pa bottnen pa
grunt vatten, och nagra hade gatt sonder sa att ragen lag i drivor blandad med grus och
snackor.

Klockan sex pa kvallen torsdagen den 31 maj gick lotsen Borje Andersson ut i regnet och
vinden som i byarna narmade sig orkanstyrka och skulle se till lotsbatarna. De lag i sakert
forvar. Ingen hade varit ute med dem pa hela dagen. Borje blev da varse att det drivit in ett
vrak i narheten. Han skyndade sig upp till de andra lotsarna och mannen pa Roro, vilka kom
ner till stranden och borjade diskutera vad som behdvde goras. Vraket var sa sonderbrutet att
nagon levande inte kunde finnas ombord, och ingen hade drivit iland. Nagon raddningsaktion
var inte nodvandig. Att hamta lansman Daniel Eriksson som da dven var strandfogde och
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bodde i Torslanda var heller inte att tanka pa. Det var ju kvall, och stormen gjorde att risken
var for stor.
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Man far tanka sig att skeppet kom in med den sydvastliga vinden nerifran vanster pa bilden snett upp emot den
nuvarande hamnen. Det kan ha gatt pa nagot flu eller ndgon boe pa vagen.

Nasta dag var vinden nagot medgorligare. Réroborna ordnade vakt vid vraket, sa att ingen
obehorig skulle ta sig dit. Det kanske var aldermannen Gunne Andersson och Anders Olsson.
Flera av de vuxna mannen gav sig ut med lotsbaten, eftersom lotsvakten hade fatt syn pa tva
fartyg langt ute till havs. De verkade behdva assistans. Det tog hela dagen att ga ut till dem
och sedan f& in dem till Gamla Alvsborg och Buskar. Men hela expeditionen lyckades och
alla kom valbehallna hem. Kvinnorna hemma drog en lattnadens suck och tankte pa hur havet
sa nyss som 1702 hade tagit fyra av deras makar och broder. De hemvéndande lotsarna
behdvde komma in i varmen och fa torra klader och mat, och nu var det aterigen for sent att
hamta lansman.

Den manliga befolkningen pa Roro bestod vid forlisningen av Gunne Andersson 73 ar,
Anders Olsson 60 ar, Anders Persson 50 ar, Daniel Hildebrand 41 ar, Borje Andersson 32 ar,
Per Andersson 30 ar, Carl Hansson 28 ar, Soren Torkelsson 27 ar, Anders Hansson 18 ar, Per
Andersson 18 ar och Olof Hansson 14 ar. Gunne Andersson och Anders Olsson var gamla och
inte sa aktiva inom havsnaringarna langre. Troligen hade de varit lotsar. Anders Persson och
Borje Andersson var aktiva lotsar. Daniel Hildebrand var styrman. Jag har tolkat det som lots,
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da styrman ofta betydde lots pa den tiden. Dock var han nog inte lots i alla fall: jag har nyli-
gen hittat ett mal fran ar 1700 i Géteborgs radhusratt, dar han var styrman pa ett handelsfar-
tyg. Troligen var han ute pa nagon resa, da han inte namns vid rannsakningarna. Per Anders-
son d.&. var liksom Anders Persson och Daniel Hildebrand magar till Gunne. Séren Torkels-
son var sannolikt fran Stora Overén och gifte sig den 15 juli 1706. Han hade tydligen flyttat
till ROr6 innan vigseln. Carl Hansson hade troligen flyttat till Ror6 som barn med modern och
kunde raknas som Rorobo redan fore vigseln den 7 oktober 1706. Anders och Olof Hansséner
var brdder och soner till en av de 1702 drunknade Roréborna, Hans Eriksson. Per Andersson
d.y. var son till Anders Persson. Han enrollerades 1704 och var dod utomlands fére 1716.

Pa lordagsformiddagen syntes inga skepp som behdvde lots och vadret var bra, varfor det
rackte med ett par man som lotsvakt. Ett par andra tog sig till lansmansgarden i Torslanda
Nolgard, och pa eftermiddagen kom lansman till vraket. Da hade det gatt i annu fler stycken,
kanske sju eller atta. Han utdvade sin makt genom att forbjuda 6borna att réra nagot pa vraket
och befalla dem att halla vakt, ndgot som de ju redan forstatt att géra. Sedan begav han sig
hem igen for att fira helg och pa mandagen rapportera till landshévdingen. Inte forran pa
mandag kvall skulle han komma tillbaka. Sina @mbetsplikter som strandfogde véantade han
sedan med att utova till dagen efter.

Pa grund av vadret var det folket pa grannon Hyppeln som forst fick kannedom om vraket.
De kunde ta sig dit pa fredagen och titta men sag inget som gick att barga, och det gick dess-
utom for hoga vagor for sadant. Lordagen var ocksa lugn pa Rorod, men pa sondagen brakade
det 16s. Nagra hade val anat vad som var pa gang nar de sett Réréborna segla in och hamta
lansman, men eftersom han var pa vag var det inte mycket att géra. Som vél var férsvann han
snabbt. Det gick darfor bra att ta sig till platsen pa sondag och hoppas pa att kunna komma
over nagot vardefullt for egen del, framst rag. Om de hann barga den rag som hamnat utanfor
vraket skulle nog ingen myndighetsperson bry sig om det eller ens fa veta om det. Nagra kom
fore kyrkan, andra under tiden gudstjansten holl pa, och manga efterat da de inte hért om det
hela forran pa kyrkbacken.

Folk fran Norddarna kom forst och borjade bérga rig frin havsbottnen “inomskirs”. Redan
klockan atta pa sondag morgon fore gudstjansten var Roréborna och tre Bjorkobor dar och
hann fore Halsoborna, vilka ryktesvis hort talas om rigen (genom “spargementer”). Ragen
togs upp och lades pa “grunden”, alltsd sma skar, stora stenar och berghallar i strandkanten.
Den rag som Rordborna fick utgjordes av sa mycket som 12 tunnor, men det blev bara 6 kvar
ndr den rensats pa sand, sten och “kupongar” och skéljts med sotvatten. En tunna vagde gans-
ka precis 100 kg, sa de fick mer an ett halvt ton netto. Réréborna var de enda som av sig sjal-
va anmélde ragen for lansman. Han forbjod dem att anvanda den, och sa blev den staende till
hosten och moglade. Sa kan det ga nar man ar arlig och nar byrakratin far rada ohdammat!

Pa sondag kvall kom alla de som pa kyrkbacken hort talas om ragen, bland dem andra
Bjorkobor. Bargarna tog itu med det vata och till synes hopplosa foretaget att samla ihop losa
sadeskorn som lag i vattnet. Somliga fick ga i vattnet anda upp till halsen. De anvande kassar,
oskar och korgar. Aven p& mandagen var alla Bjérkéborna dar men det blev d& inget. Till-
sammans fick de i alla fall ihop 3% tunnor netto. Halsébornas skord blev bara en tunna netto
tillsammans, men den var av den béasta kvaliteten. De kom tillbaka tidigt pa mandagen och
fick ihop obetydligt med rag innan de av I6jtnant Gyllenberg pa Inland, vilken utnamnt sig
sjélv till representant for landshévdingen, forbjods barga mera.

Honoborna bargade pa sondag kvéll och lastade batarna fulla med rag. Deras byte blev
enligt rattegangen nastan 8 tunnor rensad rag (efter 8 skappor per tunna mot normalt 6) som
de rodde hem med. De fick upp ytterligare 2-2% tunnor som de inte kunde ta med i batarna i
den ganska harda vind som ater hade blast upp. Detta lade de pa bergen for att torka pa en av
Gunne Andersson pa Roro anvisad plats, dar det var latt att 1agga till med bat. Fran Ockerd
kom Anders Jonsson och tre kvinnor. De fick en tunna netto. Det lilla de inte fick med sig
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hem lade de med Honobornas pa bergshallen. Pa mandagen kom Honobornas kvinnor och
Ockeréborna tillbaka och skulle hamta resten, men for sent! Lojtnanten hade redan kommit
och gjorde ansprak pa den (mera om detta nedan).

Pa mandagen kom Hyppelsborna dit i ottan och fick ihop en tunna ren rag innan ljtnanten
kom dit. Sedan kom folk fran andra 6ar, fran Hisingen och fran Inland och tog upp rag, lik-
som féljande dagar. Nagra personer fran Lilla Overén och angransande delar av Torsby och
Lycke fick ihop 2% tunnor netto. Detta kom inte fram forrén efter en av befallningsman
Marten Borg pa Inland ledd rannsakning den 4 juli, vilken tyvarr inte har bevarats. Men for
alla andra hade det blivit mindre och mindre att hitta, och det som bargades efter onsdagen
dog inte alls utan luktade illa enligt en vardering i Marstrand. Men den basta ragen som dog
varderades till 3 daler tunnan. Detta motsvarar lite mindre &n halften av det gangse ragpriset
vid den tiden.

Det var alltsa bara Roréborna som angav for lansman hur mycket rag de hade fatt upp.
Bjorko- och Ockeroborna anmalde sin bargning for tulléjtnant Krack, innan lansman kom pa
mandagen och skrev upp det. Alla 6vriga blev tvungna att erkanna sin fangst nar lansman akte
omkring pa 6arna for att inventera och skriva upp den. Fotébon Olof Larsson forsokte slingra
sig med att han inte varit pa platsen forran efter ett par veckor, men maste medge att han
under onsdagen fatt upp ¥ tunna. Namndemannen Jacob Rasmusson pa Ockerd fick lite rag
ocksa, men da han varit ivag pa tinget under bargningen gick han fri. Det var bara 6borna fran
Groto eller Kalven som inte deltog vid den hér bargningen, men de var ju med vid VVanskapen
samtidigt, sa det var verkligen hela socknen som bargade vrak de dagarna.

De 6bor som namns i protokollet och som fick béta for olaglig bargning av rag var foljande
(med den mangd rag som anges i texten): Hyppeln: Torger Olsson och dnkan Anna Olsdotter
1 tunna ren rag, Halso: Torger Jonsson, Anders Persson d.a. och d.y. samt Lars Helgesson 1,
Bjorkd: Sven Persson och Torsten Bryngelsson Y2, Torkel Larsson och Erik Stefansson 1, Olof
Olsson Y, Bryngel Olsson och Olof Persson 1, Nils Torstensson och dnkan Anna Olsdotter pa
Ryd %, Ockerd Norgard: Anders Jonsson, Maret Hansdotter, Borta Rasmusdotter och Maret
Persdotter 1, Hono: Olof Olsson, Erik Gunnesson, Jon Andersson och Jon Hansson i Berga-
gard samt Truls Andersson, Anders Andersson och Salve Torstensson i Véstergard 3/8 var-
dera eller 2 5/8 ihop, Gunne Olsson och Olof Halvardsson i Hult 3/4, Lars Andersson, Lars
Eriksson och Anders Bengtsson i Rod 1 ¥, Olof Rasmusson, Mans Andersson och Hans
Olsson pa Heden 2 samt Torsten Olsson pa Utterslatt 1 och Foto: Olof Larsson %.

P& mandagen hittade R6ér6- och Hyppelsborna en del av hampan utomskirs”. Birgningen
av hampknippena pagick under tisdagen och, enligt en annan vittnesuppgift, &ven mandagen
och onsdagen. Den dvervakades av tullarna, inspektor Poppelman och I6jtnant Krack. De tva
batsmannen Martinus och Jon pa tulljakten hjélpte till vid bargningen. Hampan som skrevs
upp av tullarna och lansman lade de pa bergen att torka. Tulljakten transporterade sedan in
den till Marstrand sa att den kunde séljas pa auktion. Pengarna for hampan gick till bargarlon
(28 daler). For vakthallning och transporter fick bargarna 8 daler.

Skeppsbaten som Roréborna inte hittade forran pa sondagen hade ett hal i bottnen, men det
gick att laga sa att den fl6t. Samma dag hade kronoskepparen Olof Tollesson fran Kungélv
tillfalligtvis kommit till R6ré hamn med sitt stora skepp. Beséttningen pa 21 man brukade
enligt skeppslistor vara fran Hisingen. Man lamnade baten till honom for att han skulle ta den
med sig och avyttra den for deras rakning om ingen gjorde &garansprak pa den. Problemet
med baten togs upp vid befallningsman Carl Erikssons besok pa Roré under onsdagen och vid
rannsakningarna, men da man inte kunde bevisa hur det gatt med den och da ingen myndig-
hetsperson hade sett den samt da den inte fanns tillganglig for vardering, Iat man saken for-
falla genom att uppskjuta den pa obestamd tid.

Det fanns inte mycket av vraket att ta tillvara. De storre styckena lag kvar i sjon, medan de
mindre hade drivit upp pa land. Av masterna var bara korta stumpar kvar. Segel, tackel och
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tag var borta. Man kunde under modosamt arbete ta vara pa en del spik och bultar, liksom
plankor och bjalkar. Detta bargades av Roréborna och nagra fran Bjorko pa befallning av
lansman under tisdagen. Batsmannen pa tulljakten skrev upp detta medan lansman var i
Marstrand och lade det i férvar inomhus. Enligt lansmans lista varderades det sedan till 61
daler silvermynt . Av detta fick bargarna fran de tva 6arna halften, sedan totalt 8 daler for
lansmans och tvad namndeméans omkostnader forst dragits av. Aven bogsprotet kunde bargas.
Rar och stéanger pastods ha hittats och salts till en man pa Inston, men detta fornekades.
Lojtnant Gyllenberg tog fyra plankor som han sade sig vilja ha till reparation av sitt bostélle
som ju tillhérde kronan, men dem fick han lamna tillbaka.

Pa mandag morgon tog I6jtnant Gustaf Gyllenberg vid greve Aschebergs regemente pa
Inland med sig korpral Lars Stahlberg och begav sig ut till Anders Christensson pa Lilla
Overon for att fa bét till Roro. Anders, Jacob Gunnesson i Dalen, tva ryttare och tva andra
Inlandsbor stallde upp. Nar de kom fram stannade Jacob i baten, medan de andra gick iland.
Gyllenberg halsade de 6bor som kommit ner till baten god morgon. Han tog direkt befalet
over de som han tyckte enfaldiga skargardsborna och forsokte skramma upp dem med att
fraga om Gverheten varit dar. Sedan stéllde han en retorisk fraga om vem 6n tillhérde. Svaret
blev som vantat att den var greve Aschebergs, alltsa kronans. Da varnade han 6borna att
befatta sig med ndgon mer bargning av rag “om de inte ville béra den iland”, allts4 fortsitta
att ta upp rag ur vattnet, men lamna bort den de redan hade béargat.

Gyllenberg befallde nu korpralen att hamta den rag som lag pa berghallarna. Kvinnorna fran
Hono och Ockerd bad korpralen att fa behalla den, d& de hade det fattigt och manga sma barn.
Han hade inte hjarta att tvinga dem att lamna den. N&r han gick tillbaka till 16jtnanten med
ofdrrattat arende blev denne arg och hotte med kdppen mot honom. Sedan sade han till kvin-
norna att de redan hade fatt sina batar fulla med rag (vilket var helt riktigt, hur han nu kunde
veta det) och kunde ta upp mer fran havsbottnen om de ville. Trots att de grat och bad for sin
rag, mutade Gyllenberg i stallet Roréborna att lasta hans bat med den mot 8 6re i dricks. Ba-
ten blev full. Det var tre tunnor ren rag.

Gyllenberg lat sedan ro sig iland med allt han tillvallat sig. Han lovade korpralen en tredje-
del nér de kom iland, men denne tog inte emot ragtunnan, da han “redan fatt sommarfodan
fran Marstrand”. Innan l6jtnanten ansag sig fardig med dem i baten lurade han dem att skriva
pa ett intyg att han bara velat komma och bese vraket och kanske kdpa nagot till kronans
behov. Dessutom stod det dar att han inte tvingat till sig rag, utan erbjudits den frivilligt och
att han befallt 6borna att bara barga och lagga pa land och inte ta nagot for egen del. Men vid
rannsakningen visade det sig bara vara Jacob Gunnesson som skrivit under, men han var ju
kvar i baten och visste inte s& mycket om vad som sades. Anders Christensson kunde inte
skriva och nekade till att ens ha satt sitt bomérke dar.

Efter befallning av landshévdingen den 3 juli holls ett extraordinarie ting pa Ocker6 den 16
juli och infordes i Ostra Hisings haradsratts protokoll (1). Narvarande var landshévdingens
ombud advokatfiskalen Rundell, lansman Daniel Eriksson och Vastra Hisings namnd. Ratte-
gangen kunde dock inte foras till ett slut, da alla inblandade (Inlandsborna och officeren) inte
var instamda att vittna. Dessutom maste saken diskuteras med landshévdingen.

Landshovdingen befallde den 23 november 1707 om ny réttegang eftersom ingen dgare an-
malt sig pa ett och ett halvt ar och alla hade behallit det de fatt tag pa. Saken hade avstannat
och maste nu antligen foras till ett slut. En ny rannsakning dgde rum pa Ockerd 11-12 maj
1708, nastan tva ar efter forlisningen. Nu var det befallningsman Carl Eriksson som forde ta-
lan. Daniel Eriksson var med, liksom bade Vastra Hisings och Sodra Inlands namnder. Det
var egentligen tva rattegangar, den ena mot 6borna och den andra mot léjtnant Gyllenberg.

De bada rannsakningarnas vittnesmal & sammanvégda i berattelsen ovan. | den férsta delen
som géllde 6borna blev domen: Réréborna hade gjort sig skyldiga till sabbatsbrott men gjort
ratt vid bargningen av ragen. Bjorko- och Hals6borna hade dven begatt sabbatsbrott men dess-
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utom ocksa bargat olagligt. Brottet gallde enbart bargning som pagick under gudstjansten och
inte bargning pa en sondag 6ver huvud taget. For detta domdes de att b6ta 40 marker vardera.
Det motsvarar 10 daler silvermynt. Enligt boteslangden i domboken erlades dock inte dessa.

Alla som bargat olagligt maste bota tre ganger vardet av det bargade till treskiftes mellan
malsaganden, konungen och haradet. Men béterna till malsaganden och héradet blev dem
eftergivna for allmogens fattigdomb skulld”. Om man raknar ihop skorden i texten kommer
man till en méangd bargad rag om 17 3/8 tunnor, forutom de tre som Gyllenberg tog och de sex
som Rordéborna tog upp men inte fick anvanda. Om textens siffror ar riktiga, betyder det att
det var en ansenlig mangd rag som kunde bérgas pa det besvarliga sattet, allt som allt drygt 26
tunnor. Detta motsvarar 6ver tva och ett halvt ton. Rattegangskostnaderna maste ocksa betalas
av dem som falldes, 36 daler silvermynt tillsammans.

Vid det andra tingets andra del var Torger Olsson pa Hyppeln, Lars Helgesson pa Halsé och
Olof Olsson pa Ocker6 (som tjanade hos Jacob Rasmusson) inkallade som ojéviga vittnen mot
I6jtnant Gyllenberg. Han kunde 6verbevisas i allt han var anklagad for. Han var delaktig i
olaga bargning eftersom det malet inte var avgjort och ingen rattmatig &gare till den bargade
ragen fanns. Dessutom hade han skaffat sig tilltrade till denna olaga bargning och utan be-
myndigande dartill forbjudit andra att barga. Boterna blev enligt ordningen tre ganger vérdet,
27 daler silvermynt, till kronan 9 daler och for rattegangskostnaden 10 daler. Han befalldes
ocksa att lamna tillbaka plankorna. Korpral Stahlberg daremot hade enligt samstammiga upp-
gifter uppfort sig oklanderligt och gick fri.

Ordforklaringar:

Kupongar (kubonga): vanliga strandsnéckor.

Tackel: riggens tag med block och taljor.

Stanger: De 6vre delarna av masterna som var tredelade. Mellandelen kallades marsstang, och
overdelen bramstang.

Kommentarer:

Berattelsen tillfors flera viktiga fakta genom rannsakningen 1706. Den ar mycket svarlast som
originaldombdckerna ofta ar. De skrevs ju mycket snabbt for att fa med allt, och det var en
nodvandighet att renskriva dem efterat. Det var dock inte alla ar eller alla mal som kom med i
de renoverade dombdckerna, som nu férvaras i Gota hovrétt. Ett exempel pa hur texten kan se
ut ges har. Nedan. Genom tidsddande lasning och tolkning har jag lyckats fa fram det mesta.
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Min redogorelse skiljer sig i vissa detaljer fran boken om Ocker6 socken och, &nnu mer,
Roroboken. Anledningen &r att jag haft tillgang till fler texter, dator och mojlighet att via natet
snabbt fa fram fakta, samt mycket mer tid att analysera skeendet. Vissa spekulationer har jag
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tillatit mig, till exempel i det forsta stycket om sjalva forlisningen. Hur jag resonerat kan ses
hér i kommentarerna.

Lasten enligt bargningsrannsakningarna gor det mycket sannolikt att skeppet hade varit i
Baltikum, dar sarskilt Riga var en ledande utskeppningshamn for dessa bada produkter. Va-
deruppgifterna i det har malet ar hamtade fran dem om Vénskapen och Marstrandslotsarna.
Rorolotsarna hade inte ansvar for detta skepp. Det star ingenstans. Att man gick i skeppshaten
och dvergav skeppet ganska langt ut till havs kan harledas av att ingen 6verlevande eller dod
fanns pa vraket. Man brukade surra sig vid eller i det langsta halla fast i nagot. Har kan alla ha
drunknat och gatt till botten, medan skepp och bat drev mot land.

Att vraket drev in mot Ror6s sodra strand i hamnomradet och inte i Sandviken som det
pastas i Roroboken finns det flera tecken pa. Ett ar att den forsta av fragorna vid rannsak-
ningen 1706 var: “hurusdsom Skieppet ar utj en sdker hambn inkommet”. Fragan var alltsa
hur det kunde bli vrak nar det Iag i hamnen. Ett annat tecken ar att Borje Andersson upptéackte
vraket pa kvéllen den 31 maj. Da holl stormen pa med oférminskad styrka, och regnet éste ner
sd att sikten var nastan obefintlig. Vad skulle Borje i sa fall langt uppe vid Sandviken att
gora? Aven om han var lotsutkik skulle han inte ha kunnat se vraket sa I&ngt borta. Notera att
Marstrandslotsarna inte sag de tva skepp som narmade sig. Inte heller Rérélotsarna kan ha sett
dem. Ett tredje tecken &r att ragen bargades inomskars. Alltsa fanns det skar utanfor vrak-
stranden. Ett fjarde ar ordvalet. Man skriver ”neder till strandhewraket”, ”indrefna wraket d.
31 Maij 1706, undher R6r6” och Jarnredskapen inburne”. Till sist kan man anfora det faktum
att det mesta som rorde bargningen med olika personer som kom dit verkar ha utspelats na-
gorlunda centralt pa 6n, t.ex. att Gunne Andersson anvisade en plats pa en berghall att lagga
rag pa tork, dar det var bekvamt for batar att lagga till.

Vraket var redan i flera delar nar det upptacktes. Lotsen Anders Persson pa Roro analysera-
de skadorna sa att de hade uppkommit genom att redskap hade slagit hal pa de stycken som
var skadade. Vraket hade alltsa inte slagits sonder enbart for att det gatt pa grund.

Att man lotsade de tva fartygen just pa fredagen harleds av att de borde ha upptackt de
strandsatta pa Ekeskar om det var pa torsdagen. De var ju mycket nara, vid Buskar. Att de inte
gick till Ekeskar pa fredagen trots att de var i narheten kan ha berott pa att det inte behévdes
da andra redan var dar. Att lansman inte hamtades forran pa lordagen berodde sékerligen pa
foljande: pa torsdagen hade ju vraket annu inte upptackts, och pa fredagen var man upptagen
med att lotsa och darigenom rédda liv. Att man i domboken sager att det behdvdes fyra man
att ro i det harda vadret kan bara betyda en sak och det &r att de lotsade in de tva skeppen pa
fredag. Om de inte lotsade da, skulle det ju inte vara omgjligt att avsatta fyra man att hamta
lansman. Lotsarna prioriterade alltsa sina uppgifter ratt.

Nagra personer i Norra skargarden deltog bade vid bargningen av Véanskapen och spok-
skeppet. Det var Olof Olsson, Jon Andersson och Anders Andersson i Garda, Gunne Olsson i
Hult, Torsten Olsson i Klava, Lars Eriksson och Lars Andersson i Réd, Hans Olsson och
Mans Andersson pa Heden samt Olof Larsson pa Foto.

Anders Jonsson i Ockerd Norgard namns vid rannsakningen 11-12 maj 1708. Genom detta
far vi veta att han atminstone levde sa lange. | andra kéllor namns han sist den 4 juni 1705.
Han slapp mantalspenningen efter 1703 och var alltsa i 60-arsaldern vid vrakletandet. Dog
gjorde han kanske mellan 1711 och 1714, da ingen dodbok fordes av prasten. Torger pa
Hyppeln sé&gs av Odenvik vara ofardig. Det stdmmer, men inget &r kdnt om hans handikapp.
Han beskrivs i mantalslangderna anda fran 1687 som “vanfor”.

Det star i dombokstexten hur mycket rag var och en fick (brutto och netto). Om man raknar
ut méangden utifran boteslangden blir det betydligt mindre. Hur skall man tolka det? Jag tror
att jag kommit pa en forklaring. De enda bdterna som motsvarar mangden rag i protokollet
var Halsobornas. Alla andras boter motsvarade bara 1/3 eller 1/6 av den uppgivna mangden.
Om vi da utgar ifran att mangden ar riktig i protokollet, blir slutsatsen den att all ragen inte
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varderades lika hogt. Halsdborna bargade bland de allra forsta och kan ha tagit den bésta. Olof
pa Foto var bland de sista och fick rag som bara var vérd 1/6 av Hals6bornas. Men det gar inte
att f& fram exakt nar de olika 6arna bargade utifran dessa siffror. Hyppeln, Bjorko, Ocker6
och HOnd utom Heden och Utterslatt fick 1/3 av vérdet, och Heden och Utterslatt (liksom
Fotd) 1/6. En forklaring till det olika vardet ar sakert tidsfaktorn, men den paverkades av att
slumpen avgjorde hur bra rag man hittade. Vérdet bestamdes sakert ocksa av hur val man
hade rensat och forvarat ragen.

Man kan forsoka rakna ut hur mycket 6borna bargade per person. Da ser man att Torsten pa
Utterslatt var den effektivaste bargaren och ensam fick upp en hel tunna. Halséborna tog upp
minst rag per person (¥4 tunna) men den hade det hogsta vardet. Olof pa Foto klarade Y2 tunna,
men av det lagsta vardet. De andra 6arna hamnar pa ¥z eller ¥4 tunna per person. Vissa Bjorko-
och HOndbor tog upp mer &n sina grannar.

Om man raknar ihop det som Hondborna fick upp och jamfér med det som Gyllenberg tog
fran bergshallen, ser man att de fick tre ganger sa mycket med sig hem som det de maste
lamna. Det var alltsa inte sa att Hondborna gick miste om all sin rag. Det var inte heller den
storsta delen som lag pa berget, utan ungefar en fjardedel av deras hela skord. 1 sjalva verket
var Hondéborna de som bérgade mest rag (med viss reservation for Roro). | texten ar HonG-
bornas brutto och netto oklart uttryckt. Men om deras vérdefaktor &r densamma som de
andras, bor den mangd som anges ha varit nettot efter rensning.

Vérdet av ragen ar hamtat fran den sa kallade markegangstaxan, vilken presenterades pa
tinget en gang om aret. Den angav det gangse priset pa de vanligaste livsmedlen. Den hér
ragen séags i protokollet ha varit véard 3 daler tunnan, men i verkligheten varierade vardet
enligt ovan mellan dessa 3 daler och 1/3 daler enligt utrdkningen ovan.

”Béten” betyder skeppsbaten och inte sjalva skeppet. Detta &r misstolkat i Ockeréboken.
Nar Olof Tollesson kom var det inte pa bestallning for att vakta skeppet. Sa star det inte i
protokollet. Han kom av en tillfallighet eller for att titta och kanske komma 6ver nagot till sitt
skepp. Nar han val var dar, kom Roréborna pa att lamna baten till honom att salja om ingen
agare anmalde sig inom viss tid. Det var alltsa den lilla baten han vaktade under de forut-
sattningarna. Skepparen Olof Tollesson star ofta med hemorten Kungalv och namns dar i
radhusrattens protokoll t.ex. 1702 31/1, men han fick burskap i Goteborg den 21 juli 1703 och
hade antagligen ndgot samband med Ockerédarna, eftersom han tre ganger aren 1703-06 gav
pengar i kollekten i Ockerd kyrka och en géng i Torslanda.

Hampan har Odenvik helt utelamnat, men det beror val framst pa att den inte namns i pro-
tokollet fran 1708. Vrakdelarnas bargning var kanske inte heller sa intressant nar det var ragen
som skulle framhévas. Men den 6vriga bargningen ar inte utan betydelse, da den inbringade
en sa stor bargarlon for Bjorko- och Halsoborna. Den kompenserade darfor till stor del bo-
terna for ragen som de tilldomdes.

I den ena texten star det att lansman blev tagen till Marstrand. Vad det betyder ar oklart. Det
kan betyda att han blev kallad dit for att redovisa och vara behjalplig vid vérderingen. Man
levererade tydligen det bargade godset till Marstrand, dar det forsaldes.

Det har i boken om Ocker6 socken inte blivit s tydligt hur domarna foll och vem de drab-
bade. Detta har jag forsokt fortydliga. Summan av boterna har jag ocksa fatt fram, till stor del
genom sakoreslangden (boteslangden) i domboken. Dar star ocksa att de domda slapp 2/3 av
boterna pa grund av fattigdom. Boterna for sabbatsbrott finns inte med i sakoreslangden.
Kanske de efterléts helt. I missgidrningsbalken fran 1734 heter det:”Idkar ndgor arbete eller
handtwérk pa thessa dagar; bote tijo daler for sabbatsbrott, utan thet sker til egen, eller annars
nddtorft, som upskof ej tola kan”. Tiden det géllde om sondagar var fran klockan fyra pa mor-
gonen till nio pa kvéllen. Troligen hade inte mycket andrats mellan 1706 och 1734. Botes-
beloppet var t.ex. lika stort. Aven béterna for sabbatsbrott skulle enligt en kalla erlaggas till
treskiftes pa samma satt som de 6vriga. Att de inte finns med i sakoreslangden maste da

26



betyda att de slapp béta, antingen for sin fattigdoms skull eller med hanvisning till nédtorften
enligt ovan (eller bade och).

Det anfordes jav nar de tre vittnena skulle trada fram mot Gyllenberg. Torger Olsson pa
Hyppeln pastods vara slakt med flera Rorobor. Det var han ocksa. Anders Olsson var hans
bror och Carl Hansson pa Roro var gift med Torgers brorsdotter. Men nu var Roréborna inte
part i malet mot Gyllenberg, sa det gick bra. Lars Helgesson pa Halsé ansags vara en ofor-
vitlig man och fick vittna utan protester, trots att han deltagit i bargningen. Vem var Olof
Olsson som tjanade hos Jacob Rasmusson? Det var nog den drang som anges i Soérgard vid
enrolleringen i januari 1703. Han var da 40 ar gammal. | nagon annan kélla gar han inte att
hitta. Att han inkallades som vittne maste betyda att han var pa Ror6é pa mandagen, men det
har inte tagits med i texten. Troligen behdvde han vara med for att ro och béra.

Greve Rutger von Ascheberg hade varit landshdvding (guvernor) 1679-93 och var ansvarig
for forsvenskningen efter fredsslutet 1679. Hans namn forknippades tydligen sa starkt med
Bohuslan att det kandes som om lanet var hans lange efter hans dod. Vid tiden for var under-
sokning var det amiral Erik Sioblad d.4. som var landshdvding.

Tullinspektdren var Johan Poppelman i Marstrand, dod 1707. Han hade tjanstgjort i Malmo
fran och med den 13 mars 1700. Till Marstrand kom han den 14 februari 1705. Dessa upp-
gifter finns i Marstrands radhusréatt 1707. Han namns i fodelseboken 1705 24/5-1707 29/1.
Slékten Poppelman var rikt representerad i véstra och sodra Sverige vid den tiden och hade
flera framstaende medlemmar, bl.a. en biskop i Géteborg. Johan var enligt en handling i
Goteborgs radhusratt son eller yngre broder till forre kronofogden i Skane, senare
landssekreteraren i Alvsborgs 1an, Marten Poppelman (dod 1671).

Vid Marstrands radhusréatt stamde Poppelman Krack den 26 januari 1707 for “oanstindiga
ord”. Arendet kom upp flera ginger det aret och slutade med att Krack fick bota 94 daler
silvermynt. Texten innehaller nagra drapliga uttryck och svordomar, men i évrigt mest
ointressanta procedurfragor. Ett vittne var skepparen Olof Tollesson, men malet hade inget
med vraket pa ROro att gora.

Tulldjtnanten hette enligt Marstrands radhusrétt 1706 26/10 Jonas Krack (”Kraken™) men
skrivs i kyrkbdckerna ocksa Krag(h). Det fanns fler som tillhérde den slékten i Marstrand da.
Jonas namns i Marstrand fran och med den 2 juni 1698 (domboken) till och med den 26 mars
1706 (kyrkboken) och hustrun (alltsa inte dnkan) 9 januari 1707, vilket stammer med upp-
giften att han var dod vid rannsakningen 1708. Mojligen dog han i tjansten, men inte sam-
tidigt som inspektoren da inget i domboken sags om nagot sadant. Ankan efter avlidne vice
I6jtnant Krack dog 1714 12/4 och hade efter hans bortgang varit ensam med fyra sma barn.

Arméldjtnanten Gustaf Gyllenberg (déd 1710) var son till Erik Berg och Christina Anberg.
Han var gift med Beata Seglorin och hade ett barn. Detta enligt en slaktsammanstallning pa
natet av Anna Bystrom.

Originaltexterna i avskrift kan lasas via natet under OOSF:s hemsida.

Rorolotsarnas lyckade uppassningar

Rorolotsarna utmérkte sig pa olika satt under den har stormen. Deras lotsled omfattade
strackorna Roro-Marstrand, Roro-Kalvsund och Roré-Uddevalla, samt till sjoss (ibland gick
de &nda ut forbi Skagen!). Under fredagen var de ute och lotsade in ett inte namngivet Gote-
borgsskepp pa hemvag och lade det vid Gamla Alvsborg. Jag kan inte frigéra mig fran tanken
att detta var Haffruen som beskrivits ovan. Det skulle stamma med hemorten, vaderuppgif-
terna och tidsfaktorn, men det var flera skepp ute samtidigt (bl.a. flera som tvingades till
vanderesor), och det ar omdjligt att na full visshet.
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Eftersom lotsarna kom in pa Branno- eller Vingalotsarnas omrade soder om Kalvsund nar
de lamnade det ovanndamnda skeppet, maste det betyda att de motte det till sjoss. Dar hittade
de sedan det andra, ett danskt. Detta lade man vid Buskar, sakerligen vid den norra stranden
dar det ar bast att lagga till och dar den nu sydvastliga vinden inte kom at. Det skulle tydligen
fortsatta norr- eller soderut nar stormen hade bedarrat, eftersom det inte gick in till Alvsborg
eller Goteborg.

Kommentarer:

Att det var pa fredagen de lotsade de bada skeppen framgar av att de skyllde pa brist pa folk
for att hamta lansmannen efter upptéackten av vraket vid Roro pa torsdagskvallen den 31 maj.
Att hamta honom var naturligtvis inte aktuellt pa torsdagen, och om de inte vore upptagna
med nagot pa fredagen hade de kunnat hamta honom da.

Antalet lotsar pa R6ro den har tiden var tva, Borje Andersson och Anders Persson. Detta
framgar av enrolleringsuppgifterna 1703. Dessutom fanns nagra fa séner och drangar som
troligen tjanstgjorde som sa kallade larodrangar. Ett par aldre man fanns ocksa, mojligen
avskedade lotsar. Lotsarna var tva till antalet ytterligare nagra artionden framat i tiden,
varefter de successivt tkade till fyra.

Normalt var man minst tva i baten, lotsen och rorsmannen. Man kunde ocksa ha mer &n en
lots och satta av en i taget pa de olika skepp man lyckades fa lotsa. Vid den har tiden &gde
lotsarna sjalva sina batar av typen viéssing. Aven Iangt efter det att de fick storre krono-
lotsbatar hade de kvar sina egna. De var mycket sma, 18-23 fot, och kunde seglas av en enda
man. Under sadana hér stormar behévdes det fyra man att ro baten mot vinden och sjdarna.
Aven om det 1706 fanns tva bétar, hade man i hart vader inte kunnat f& fram fyra man till
vardera. Det fanns sju man 6ver 18 ars alder pa R6ré omkring 1706. En av dem var 70 ar
gammal.

Nagot narmare om seglingsrutten kan man inte sdga, da inget av de har tva skeppen &r
namngivet. Annars kunde man kanske ha hittat nagot i tullrakenskaperna om hemort och
destination.

Vassing (vessing). ”Aldre klinkbyggd allmogebét med snipans grundtyp (spet5|g for och akter) men bredare med
rundade former, anvénd vid fiske och transporter nara kusten. Roddes eller seglades med enmastad
sprisegelrigg” (Bohuslans museum). Baten pa bilden ar en kag ur Olof Hasslofs Svenska vastkustfiskarna, men
det skiljer inte mycket. Man far tanka sig focken som inte &r satt pa bilden.

Julistormen
de Wrede
Om vastkustborna och de som var verksamma inom sj6farten trodde att naturen ngjde sig med

en storm i mars och en i maj, bedrog de sig. I slutet av juli var det dags for den tredje stormen!
| Géteborgs radhusratt installde sig den 22 augusti skeppare Didrik Johansson fran Harlingen i
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Friesland och hans skeppsfolk och avgav sin berattelse om forlisningen av smacken de Wrede,
’gifwandes beklageligen tillkienna, huruledes def forande och da néstan ledige Fahrkost eller
Smacka de Wrede kallat, uppa deR forehafde resa fran Copenhagen till Krokstad i Norwegen,
att der intaga en Ladning Timmer och Trawahror, war sa wijda avancerat, att han d. 30 Julii
nastledne St: vet: uti temmelig hardt wader inkom i Kalfsonds Hampn, belagen i Skiargarden
emellan Gidtheborg och Marstrand, och der félde sine ankare, intet annat férmodandes, &n att
genom Guds Nade Kunna wara in salvo, men om natten emellan d. 30 och 31 Julii St: vet:
upwaxte af Westan en sa stark och haftig storm och hiskeliget wader, att ankarne intet Kunde
halla, eller deR egen och Skiepsfolkets arbete och omsorg kunnat hielpa, utan Fahrkosten
dreef med ett ganska hogt watn in pa en Klippa wid fasta Landet, och fick eij allena ett stort
hool genom Bogen af en steen, utan den ena sijdan blef langs efter helt kroRad och inbdgd,
hwar igenom 20 sdckar Malt, dem han for en god Man i Kopenhagen intagen, ock aldeles af
watnet forderfwade blefwe.
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Skeppet maste ha legat for ankar soderut i Lilla Kalvsund, ungeféar Vld bokstaven u. Med vastllg vmd har det
drivit ner mot det nuvarande férjeldget, eller mot ett av skdren utanfor Hastevik, eftersom det heter ”pa en klippa
vid fasta landet”.

Och ehuruwall Skiepparen sedermehra, da stormen saknade, har kallat till sig en
Skiepsbyggemastare, och haft andre Siéfarne Mén wid handen, till att barga samma Fahrkost
eller Smacka, s har arbetet dock warit forgiafwes, ock omkostnaden, hwilken der pa
anwandas skulle, blefwet storre &n Fahrkosten warit wérd. Och alldenstund Fahrkosten annu
star som ett wrak pa klippan har Skiepparen for sitt och sine Medredares béasta, radeligen
eracktat, att forséllja Skiepsskrafwet och der till horande Redskap, och omsijder traffat nagre
gode Man har i Staden, som sig der till resolverat, med begidran, att deR Skiepsfolk motte
examineras och tillfragas, om icke saledes med Fahrkostens forolyckande och forlorande
passerat ar, Hwar pa folcket sig under Eeds plickt forklarade, att saledes wid detta olyckelige
tillfallet tillganget ar, som forbemalt star, ock att sa wall Skiepparen, som dee sielfwa haft all
den flijt och moda ospard, att Salvera Fahrkosten uti den swara storm och owader, som réatte
Sioman agnar och tillstar, men dock eij kunnat denne olyckan afwerja.

Sammaledes blefwe ock de 20 s&ckar Malt, som i Fahrkosten innan hades, aldeles forlorade
och af watnet forskiembde, att dee till ingen nytta for dgaren giéras Kunde, utan Bonderne
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upfiskade en dehl, som odugeligit befants, och sompt ligger an pa botnen, ock gier en elack
stank”.

Efter ett fafangt forsok att hitta nagon som ville barga fartyget lyckades det sa smaningom
att fa tva handelsman i Goteborg och skeppsbyggmastaren vid Amiralitetet Rolof Roth att
gora det. Det blev ’sedermehra i Bogen, till hehla den ena sijdan, och sielfwa Kidlen forbygt”.
De nya dgarna beréttar att de smacken “wijdare till en Gallioth foérandra tdncka, om de elliest
Kunna winna nagon frijheet pa henne i Tullen, med begiaran, att fa aflagga Eeden om sin
Egendomblige och allena dgandeRaétt i denne bemelte fahrkost, som heter Fortuna, och der pa
att erhalla en attest till halffrijhetens athniudtande.

De blefwe der pa tillsporde, hwar Fahrkosten &r bygd, hwar till de swarade, att den forre
Redaren och Skiepparen Hindrich Jansson, af hwilken de fahrkosten kipt hade dem
trowardeligen berattadt och forsakrat, att han war bygd i Brehmen wid Buxtehude, hwar ifran
han den samma for ohngefahr 10 ahr sedan Kiopt hade, da han war nastan ny. Hwad defR
stoorleek angar, sa ar den af Capiteinen Herr H: Wagenfelt besedd och afmaten, sa att den
haller i langden 64 foot Gfwer stafwen, diup i rummet 7 foot och redskapen ar hehlt ny, och
Skiepparen der pa Swen Stoor Borgare och Inwanare hér i Giétheborg, sampt det 6frige
Skiepsfolket Swenskt.”

Smack till vanster Man kan ana svardet pa styrbordSS|dan Det anvandes som ett slags yttre centerbord pé dessa
grundgaende fartyg. Galliot till hoger. Det &r ingen stor skillnad, men svarden &r borttagna, sa kélen kan ha

byggts pa, och riggen ar val lite modifierad. Fran den hollandska natadressen i litteraturlistan nedan.

Man sokte halvfrihet vid radhusratten den 6 september och fick sjobrev den 17, da Magist-
raten var valvilligt installd till sddana foretag. Jungfruresan gick (genom Oresund den 6 ok-
tober) via Malma till Anklam i Nordtyskland och tillbaka. Nu kunde man tro att allt var frid
och frgjd. Gallioten hade ju dopts om till Fortuna = Lyckan. Men namnet till trots foljde
katastroferna i skeppets kdlvatten. Skepparen Sven Stoor som anstallts att fora det ombyggda
skeppet blev tvungen att trada fram infor radhusratten den 18 och 25 maj 1708 och redogora
for hur det gick till nar Fortuna strandade vid Oostende pa hemvéag fran Frankrike. Man lag
for ankar nar en stark storm blaste upp. Dramat utspelades infor 6gonen pa folk pa stranden
som inte kunde hjélpa dem utan bara se pa. Ingen lots kunde komma ombord pa grund av vind
och vagor. Skeppet borjade lacka och skulle ha sjunkit om man inte hade slappt ankarna och
Iatit skeppet driva in pa sandstranden. De foljande protokollen avslojar att fartyget dven denna
gang kunde bérgas. Det blev tillrackligt reparerat for att via Bergen i Norge sa smaningom
kunna angéra hemmahamnen igen.

Ordforklaringar:

Smack(a): grundgaende lastfartyg av hollandsk typ. Den kunde bade ga i kustfart och ga upp i
floder och hamnar med lagt vattendjup. Pa sidorna fanns sa kallade svérd, breda traspadar
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som kunde hajas for battre atkomst till grunt vatten och sankas som yttre centerbord for battre
kursstabilitet vid segling.

Halvfrihet: varje handelsfartyg som hade byggts av en svensk skeppsbyggare och hade svens-
ka dgare var berattigat att fa en nedsattning med 1/6 av den normala tullen. Jfr helfrihet ovan.

Anklam: ligger mellan 6n Riigen och Stettin i gamla Osttyskland. En kanal eller smal vik leder
ut till Ostersjon.

Kommentarer:

“Wrede” betyder enligt en hollindsk ordlista ”grym”, och skeppet hette alltsa Den grymma.
Langden 64 fot motsvarar 50 laster (jfr Vanskapen pa 190 laster). Harlingen ligger i Friesland
i norra Holland. Nér det ombyggda skeppet strandade vid Oostende i norra Belgien, var det
alltsa ganska nara den ursprungliga hemmahamnen.

Hur sag de Wredes verksamhet ut? | tullrakenskaperna noteras detta skepp atskilliga ganger
1705-06 genom skepparen Dirich Jansen frén Harlingen. Ar 1705 gjordes tvé resor fran Sogn
i Norge till Képenhamn med brader och timmer. Vintern tillbringades hemma i Holland. Den
11 maj 1706 passerades Sundet fran Amsterdam till Képenhamn. Under sommaren gjordes tre
resor fran Kopenhamn till i tur och ordning Sogn, Sandefjord och Krokstad. Den senare desti-
nationen nadde man dock inte enligt ovan. Oftast gick man norrut ballastad nar man skulle
hamta travarorna. P& den har resan hade man 20 sackar malt som intagits i Kdpenhamn. Da
var man ju egentligen inte ballastad, och malten &r inte registrerad i tullrdkenskaperna. Var
det en “svartlast”? Uppgiften i rddhusrittens protokoll stimmer mycket bra: ”’da nastan
ledige Fahrkost”.

Sandefjord ligger strax vaster om mynningen till Oslofjorden och Krokstad vid Drammen i
vastra delen av Oslofjorden. Sogn bor ha varit det som nu heter Nordre Aker och &r en stads-
del i Oslo.

Den sista resan under den har redaren ar svar att rekonstruera. Den 23 juli betalades tull i
Helsingor pa vag séderut. Nasta notering ar den 7 augusti. Men da hade ju skeppet redan
forlist pa Hisingen! Nagonstans maste det vara fel. Det ar anda tydligt att det & samma
skeppare det ror sig om. Det kunde inte finnas tva Dirich Jansen i Harlingen samtidigt, vilka
bada med en smack skulle segla ballastade fran Képenhamn till Krokstad vid samma tid. Om
det ar réatt med den 7 augusti, maste forlisningen ha skett omkring den 11 eller 12 augusti. D&
skulle det vara knappt om tid for att hinna férhandla med tva intressenter och reparera och
bygga om smacken till en galliot pa bara tre veckor. Om det hande mellan den 30 och 31 juli
blev det i alla fall fem veckor.

Om skeppet forolyckades den 30-31 juli ar det inte heller sé latt att fa det att ga ihop. Det
star samma datum i texten tva ganger, sa det borde inte vara en felskrivning. Det kan inte
heller vara majstormen det galler, da skeppet noteras i Oresundstullen tre ganger under juni
och juli. Om det alltsa &r ratt, innebér det att skeppet maste ha hunnit fran Helsing6r den 23
juli till Képenhamn och tillbaka sa tidigt att man hunnit upp till Kalvsund den 30 juli. Det ar
natt och jamnt teoretiskt mojligt. Man maste betanka att det tog ett par dagar fram och tillbaka
mellan Helsingdr och Képenhamn och sedan cirka fyra dagar upp till Kalvsund, allt under
forutsattning att vadrets makter var valvilliga. Och sa maste man lagga till lossnings- och
lastningstid pa minst ett par dagar. Om vi accepterar detta, maste vi samtidigt forkasta note-
ringen fran den 7 augusti. Sannolikt var det sa att man skrev kladdlappar och férde in uppgif-
terna i efterhand. Tullrdkenskaperna ar namligen sa valskrivna att inte ens en smaskol-
lararinna pa 1950-talet skulle ha kunnat skriva finare. Vid éverféringen kunde det da sékert
bli fel ibland (jfr kyrkbockerna har i Sverige). Jag har fragat Riksarkivet i Képenhamn om
detta. Man kanner inte till om det finns nagra fel i listorna dver Oresundstullen.

Sven Stoor namns som skeppare i Goteborg fran 1702 och fick burskap 1703. Han var van
att segla en galliot. Den han férde fore Fortuna hette Fisken och tillhérde borgaren i Goéteborg
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Jons Westberg. Under tiden i svensk ago rakade Fortuna alltsa ut for en ny forlisning. Efter-
spelet blev langvarigt med atskilliga besok for skepparen och redarna vid radhusratten. Det

verkar som om man tagit lan for att kopa de Wrede och bygga om henne och darfor satt far-
tyget i pant. Men de narmare turerna i fraga om detta ligger utanfor ramen for denna artikel.

St. Jacob

Annu ett fartyg rakade illa ut i julistormen. Det hade inget att géra med Ockerdoarna, men tas
med i korthet for att komplettera bilden av den hér stormen.

Skepparen Sven Jonsson och hans folk berattade vid radhusratten den 29 oktober att sedan
dhe med sin fulla Ladning uthluppet har ifran Giétheborg, och woro kombne i Nordsion, Sa
are the af en hastig Storm 6fwerijlade, hwarigenom Skieppet blef sa Lackt att dhe nédgades
soka hambn i Norwagen, och nér dhe saledes uthardat i Siven och Norwégen i 6 weckor,
hafwa the med inbdrdes Samtycke gadt till Marstrands hambn, hwarest Lasten ar blefwen
uthloRad, och Skieppet kylhalat och reparerat, sampt Lasten ater igen intagen, sa att allena
nagra Knaen felas, som Skieppet ofwan moste forbindas och forbattras med, innan det kan
blifwa Segellfardigt”.

Besattningen menade att den erbjudna forhéjningen av hyran var for 1ag i fornallande till
den kraftiga forseningen. De ville helst betala tillbaka halva den uppburna hyran och hoppa
av. Skepparen tyckte att forseningen inte berodde pa nadgon hans férsumlighet, utan pa ”Guds
vader och vind” och att besattningen inte hade anledning att stalla nagra krav. Skeppet be-
domdes dessutom vara segelklart om bara 10-12 dagar nu.

Slutligen domde ratten dem emellan, att sa frampt Skieppet om 12 dagars forlopp blifwer
Segellfardigt, Sa ar Skieppsfolcket plichtigt emot ¥ parts forbattring af hyran, fortsattia
Reesan med Skiepparen, Men skulle detta Skiepp intet blifwa klart att uthsegla fore Juhl,
uthan efter den tijd qwarliggande blifwa, Sa lembnas Folcket frijt att taga afskied, och behalla
den upburne hyran, eller och pa den handelsen emot en ny hyra follia Skiepparen och full-
follia Reesan”. Besattningen fick alltsa inte igenom nagot av sina yrkanden, men domen satte
press pa skepparen att verkligen bli klar inom rimlig tid.

Ordforklaringar:
Kna: vinklat trastycke som forbinder en décksbalk med skrovet.

Kommentarer:
Skeppet St. Jacob hade 1702-06 6msom Marstrand och 6msom Gdéteborg som hemmahamn.
Agaren var handels- och rddmannen i Goteborg Hans Hansson Busck. Den 26 september
1705 passerades Oresund pa en resa mellan Newcastle och Stralsund. Ar 1706 fick man
sjobrev den 16 april och hann med en resa fran Goteborg till Danzig och tillbaka innan
vanderesan. Oresund passerades den 7 maj p& vag ner och den 23 juni pa vag tillbaka. Resan
via Nordsjon var sannolikt St. Jacobs nésta resa. Exakt vart man gick ar inte noterat i kéllorna.
Noteringen i tullen den 23 juni gor att den har handelsen inte kan avse majstormen: datum
anges inte i protokollet fran radhusratten. Tidsfaktorn stammer ocksa om man raknar ihop de
sex veckorna med ett par veckors segling till och fran Norge, ett par veckors reparation och
nagon veckas omlastning, samt farden till Géteborg och fortsatt reparation.

Aven 1707 upplevde besattningen pa St. Jacob en svar resa, den gangen pé vag fran
Frankrike (enligt radhusratten 14/11, dar det emellertid inte meddelas vad svarigheterna
bestod av).
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Avslutning

Sa har mycket kan man fa fram i bevarade kéllor. Mycket mera finns noterat fran mina ge-
nomgangar av Goteborgs radhusrétt, enrolleringen och Gathenhielms arkiv. Det finns ocksa
kallor jag fatt reda pa som jag inte hunnit g igenom an. Jag tanker sa smaningom skriva rent
och sammanstilla allt detta med tyngdpunkt pé det som rér Ockerdoarna.

Under arbetet med denna artikel har jag motts av stor vanlighet och tillmotesgaende vid
forfragningar. Jag vill hér sarskilt namna Hans Alexandersson och Anders Persson vid SMHI
som tog sig tid med att analysera vaderuppgifterna, Lennarth Hogberg som sa oegennyttigt
och snabbt sande mig artikeln om Vénskapen vid Ekeskér, Joakim Severinsson vid MASG
som lika oegennyttigt skickade dver sin beddmning av ankaret och svarade pa en del
skeppsfragor, samt, inte minst, gick ut och tog kort pa Ekeskar, slakt- och hembygdsforskaren
Jan Berner pa Branno, vilken hjélpt mig med fragor angaende Sodra skargarden och forsokt fa
fram en bild pa Ekeskar. Han har dessutom genom sin kontakt med Folke Danbratt av denne
fatt hanvis-ning till rannsakningen den 1 juli 1707 som jag inte visste om och som var sa
nyttig for sam-manhanget. Stig-Ove Wisberg vid Gota hovrétt har gett mig ovarderlig och
snabb hjalp med framtagandet av kopior pa renoverade dombdcker och kommit med egna
synpunkter pa kall-uppgifter. Bibliotekarie Anders Bergstrom i Varberg har som vanligt pa ett
utomordentligt satt ordnat alla mina bestéllningar av mikrokort och filmer.
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Ockero kulturnamnd. Ockerdarnas historia, Roro. Hembygdsprojekt, del 1. Ockerd 1988.

Elektroniskt:

E-brev fran Hans Alexandersson och Anders Persson pa SMHI 2007.

E-brev fran Joakim Severinsson pa MASG 2007.

E-brev fran Jan Berner och Folke Danbratt 2007.

Diverse traffar vid natsokning av marinarkeologi, vindstyrkor, biografier och orter 2007.
Néatadresser till nyttiga hemsidor for den som forskar pa sjofart under éldre tid. Man kan
forstas komma till annu fler sidor genom sokning via google.se eller altavista.se. Det ar bra att
soka i bada dessa. | Google bér man néar det géller gamla saker eller utpraglat svenska
foreteelser gora en sérskild svensk sokning. Da kommer de traffarna att hamna langre upp pa
listan och gar fortare att hitta. Tank pa att det i Google ocksa gar att klicka pa bilder och
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darefter soka bland sadana! | Altavista finns ett sprakverktyg, Babel Fish. Dar kan man klistra
in ett ord eller mening t.ex. i den hollandska ordlistan och begdra 6versattning till engelska
(tyvarr inte svenska).

Svenska akademins ordbok med alla gamla ord, deras betydelse och ursprung. Denna kan man
ha stor nytta av nar man kommer till svara ord i texter under slaktforskningen.
g3.spraakdata.gu.se/saob/

Svensk ordbok dver sjotermer
www.bruzelius.info/Nautica/Etymology/Swedish/Calwagen(1851)a.html

Register 6ver gamla svenska orlogsfartyg med data
www.fatburen.org/jan-erik.karlsson/ftgidx.htm

Register och kort biografi éver svenska sjoofficerare 1687-1721
members.tripod.com/Bengt_Nilsson/Biografica/matrikel.htm

Register 6ver svenska tullare genom tiderna (ej fullstandigt)
www.kallisti.se/anneli/boktips/

Marinarkeologiska sallskapet, Géteborgskretsen med vrakfynd
hem.passagen.se/masg/?noframe

Hollandsk 6versikt 6ver gamla skeppstyper
www.vaartips.nl/zeevaart.htm

Hollandsk ordbok Gver sjotermer med motsvarighet pa olika sprak
www.dbnl.org/tekst/ginn001hand02/ginn001hand02_012.htm

Henrik Karlsson 2006-2007
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